ANDRETTI 80 GP (e 16 <poie>)

l‘P«::r MARIO ANDRETTI questo & stato il Gran Premio numero 80 della sua

Da quando egh

ha cominciato a correre

in F. 1 ha ottenuto 16

la pole position (compresa questa di Watkins Glen) ed aveva vinto dodici
prima della disputa del G. P. USA 1978. Con la pole position del Glen
ti ha raggiunto Moss ne! numero, al quinto posto nella graduatoria asso-
nella quale & sempre in testa Clark con 33, seguito da Fangio con 28,

con 24 e Stewart con 17.

La prima pole position Andretti l'aveva ottenuta nel 1968, quande ha di-
ptato la sua prima corsa in F. 1 a Watkins Glen. In quella gara Andreiti era

in America a correre

rier guidava la quaria fila e jabou:lle [a
g2 con la sua Renault Turbo dopo prove
¢ di problemi. Venerdi ha dovuio fare
lunga passeggiata per tornate ai  box,
do ¢ r:masio senza benzina sul lato op-
s del circuito, mentre le sue possibilid
yigliorare sono state rovinate sabato guan-
i & rotta una tirantiera della barra anti-
p anieriore, che € staga riparata ma
per accorgersi poco dopo di un diferto ai
posteriorl all'ingresso della curva dopo
%
[l pedale ¢ andato fino m jondo e mon
versn di premdere lg curea », ha detto
aille, che ¢ saltato sopra il cocdolo, par-
giando la vetwura con il radiatore dell’
schiacciao e con il musetto danneggiato.
cgues  Laffite ecra accanto  alla  Renault
uinta fla, lc sue prove sono state rovi-
da non meno di tre rotture di motori,
pcate da una recente parrita 41 albert
pmmes  sospetti.
dy Scheckter era in sesta fila e il suo
oraneo compagno di squadra Bobby Rahal,
plante della seconda Woll, gli ha rovi-
ogni possibilitd di salire alcune po-
ni, ostacolando Jody nel suo giro veloce
gomme di gualificazione. Nonostants
stto di  aver ostacolate Jody, Bobby ha
un buon lavoro nella sua prima uscita

M: debbo ancora abytnare alla macchina,
redo che srg nng gravde cosa », ha detto
lenzioso americano con gii occhiali, do-
yver ricevuto un treno delle gomme di
ficazione. Rahal ha mighorate |l suo
o o venerdl i un mezzo secondo, as-
andosi un posio in zona prem: i par

p con il 2 pasto nella griglia. Una
a prestanione davvero per lultimo  ar-
o in T L

o e

TROPPO LENTA
NELLE CURVE

sesta fila ansieme o Scheckier era il
ex-compagno di squadra Parrick Depailler,
rancese  aveva le stesse nole qui che
) accusato  per tutta la  stagione: « La
bins ¢ semplicemente troppo lemta nelle
e sehbene Ueguplibrio sia piattosto buo-

ha detto. Ma ha messo da parte tutio
con una stretta di ospalle, come dire:
utto finito tra pocow, Il suo Ccompa-
Didier Pironi era in ottava fila con noie

ma nell’ultima  sessione aveva anche
roblema di un motore difettoso.

Copersucar di Fiudpaldi ¢ la Shadow
Jans Stuck occupavano la settima  fila.
maldi non € riuscito a far quadrare Je
per un giro velote prima della fine,
e Stuck ha passato la maggior parte
altima  sessione  passcggiando su <  giu
i box, con le mani nelle tasche, perche
rhatoio clio della Shadow perdeva. Per
al cambio ha dovuto rimanere nei box
la maggior parte della sessione di ve-
| maisina: = Sempre problemi », ha detto
r con un alzata di spalle; aveva recen-
nte annunciato ] suo  trasferimento  al
ATS Vanno prossimo.

n 't dubbia che questo suo  rasle-
ato 51 debba alle prestarioni di Keke
erg con la nuova ATS a Silverstone,
ora & modificata nella sospensione an-
re ¢ posteriore e dispone di un nuovo

gnta di oscarico. o La macching & bPuona,
debbo dancora effettuare um gran lavoro
e55d o punto », ha detwo Rosberg venerdi
La sua giornata & siata sconvolta dalla
¢a d: un tbo dell’alio che gli ¢ co-
I[EmMpY Presioso. Aveva difficolta con lo
¥, cooosavamenie pesante, ¢ venerdl not-
inno sposiato la cremagliera delle sterzo,
tentativo  di migliorare la  situazione.
yaalcosa deve essere andato male, perché
hu vwuto scendere affatto in pista neoll’
4 sessione. mentre si doveva nuovamen-
sterzo. Considerate le sue
i1 15, poasta nella erielia era un buono

it
pocare sullo

in testa fino a quando non gli si & rotta la frizione, Ricordiamo che
aveva effertuato un rentativo precedente di correre, a Monza, ma che ne
stato impedito perché, dopo aver effertuato le prove del venerdi, era
i tornando a
regolamenti che proibiscono di correre in due pgare diverse nello spazio
' 24 ore Andrerti non aveva poturo prendere 1l via del Gran Premio d'Ttalia.

Monza la mattina successiva. Per wvia

le macchine « ala» non sono 'unico modo
per andare veloce, cosa dimostrata da Rosberg,
il guale ha usato le mimgonne in un certo
momenta ¢ diceva che la differenza nella
mancggevalezza era  incredibile. = Twita s
maccking  diventava leggera & icivela Jungo
la# prita =, ha commentato.

Clay Regazzont si & lamentatp del motore
per sp.egare il suo 17, poste nello schiera-
mento Jdi parienza, menice Pacrick Tambay
era molto depresso per il 8. posto di par-
tenza: il francese non ha avuto a disposi-
zione gomme tenere prima di sabato e pol
si ¢ accorto che i suol tempi erano molto
diversf da quell: realizzati con le gomme
da corsa. Ha provare il muletto, ma s5enz2a
risultato  positivo. o Sard colps mia», ha
detto onestamente Tambay.

Derek Daly occupava il 19, posto. Dopo
una modifica del rapporti delle marce prima
deil'ultima sessione, la sua Ensign & rimasta
bloccata in folle, facendogli perdere meta
sessione  Pol con nuovo treno di gomme che
avrebbe dovuro permettergh di migliorare 1
suoi tempi, si ¢ ritrovate con un forte so-

vrasterzo, impedendoglt di migliorare. « Sfo
amcora cercando  dr  abitwarmyy al  crreniio w,
ha detto Daly, che rtrovava che l'ingresso

Jella variante fosse davvero molio difficile, un’
opimone condivisa dal nuovo campione del
mondo, persid era in buona compagnia.

Il compagno Ji squadra 4t Derek per que-
std corsa eéra Bresr Lunger Chuck Jones e
Mo Nunn hanno date 'occas:one di  cor-
rere a Lunger quando il suo accordo con la
B & S Fabrications € venuto a mancace all’
nitimo minuio, per divergenze  sull’aspetto
finanziario ¢ la McLaren & stata rinrata, la-
sciando Lunger senza  vettura,  Sembrerebbe
che Ja B & S Fabrications si trovi in dil-
ficoltd Ananziarie, il che rende il loro futuro
ditvvere molio  ncetio

Lunger godeva la guida della Ensign. « E'
certantente meghore della McLaren nelle cur-
pe fente, md nox  foMO  FICNRD 5S¢ pale 15
stesso nelle cnrve veloci », ha detto Lunger,
il quale ha fatro I'intero fine sentimana sullo
stesso treno o gomme e ha fatto cio che gli
si chiedeva, ciod qualificare la vettura, in
24. posizione

Rahal cra :n dJecima fla insieme a Daly,
mentre Arnoux ¢ f(nito in undicesima fila. La
sua Surtees era fuori combattimento per la
meta dell’uluma sessione dopo un'uscita di
nista nella chicane, dove ha picgate i1 brac-
cio di comando di un portamozzo sul cor-
dolo.

Beppe Gabbiant ¢ stato 10 sfortunato del
ventisette concorrenii, neon qualificandosi per
uno dei ventise: posii di partenza con un
tempo pid lentoe Ji guasi on sccondo dell’
ultimo pilota qualificatos:, Arture Merzario,
c¢he ha avieto ancora una volwa delle prove
piene di difficolta, tra cuf la rottura dell’
albero primario del cambio L'olandese Mi-
chael Bleekemolen con la seconda ATS., che
mancava degli alettoni laterali completava lo
schigramento.

lt h!

Mercato - piloti

MENTRE REUTEMANN DEVE ANCORA PAGARE
A CHAPMAN I 300.000 DOLLARI PR FIRMARE

DE ANGELIS debutta

su Tyrrell in Canada

WATKINS GLEN - Conferme & colpi a
sorpresa fra una discussione ¢ laltra
sull'« affaire Patrese », nel mercato pi-
loti.

La pia ihiutta ¢ guella che riguarda
REUTEMANN che non ha ancora firma-
1o il contratto definitivo con la LOTUS
per non aver portato ancora i 300.000 dol-
lari promessi. Potrebbero avvenire dei
colpi a sorpresa se l'argentino non por-
tera il denaro nei termini contraltuali,
e potrebbe addirittura perdere il posto,

in Canada dovrebbe debuttare ELIO
DE ANGELIS sulla terza TYRRELL. Il
romano avrebbe firmato anche un contrat-
to per tutto il '79. Egli figura con un
contratte personale ma per il suo lan-
cio Twvrrell si sarebbe garantito la bella
cifra di 800.000.000 di lire. La Tvrrell ¢
al centro di lante voci: la prima riguarda
lo sponsor EIf che non le darebbe piu il
sup appoggio il prossimo anno, ¢ Tvrrell
avrebbe trovato anche grazie a Stewart, u-
no sponsor di primaria importanza qua-
le la rete televisiva ABC, la pih grande
del mondo, che sarebbe quella ad aver
reso possibile |'operazione De Angelis.

Sempre Tyvrrrell in prima linea con il
suo accanimento a non voler lasciare li-
bera PIRONI, sperando in questos modo
di avere i soldi Elf. Il quale Pironi & maol.
tc ben visto alla Renault ¢ dovrzbbe
fare la seconda guida a Jabouille. WAT.
SON ¢ stato « venduto = alla McLaren da
Ecclestone, che ha fatto cosl un doppio
affare guadagnando sull'irlandese ¢ pren-
dendosi la notevole « dote » di PIQUET.
oltre 500.000 dollari.

Alla SHADOW, se Villinger sard dispo-
sto 1l pressimo anno a sborsare una no-
tevole somma per fare una macchina
competitiva_(si_dice ben un miliarde e
mezzo), REGAZZONI potrebbe rimane-
re, ¢ andrebbe come tecnico anche Ca-
lirt che abbandona la Copersucar.

La MCLAREN, che ha pronta una mac-
china nusva di cui si dicono meraviglie,
© che alla Galleria del vento ha dato ri-
sultati eccezionali, ha ricevuto da Eccle-
stone un preciso nvito a non lratlare
nessun pilota perché da loro doveva an-
dare Watson. La pawra di Ecclestone era
che andassero in porlo le trattative con
Regazzoni, fortemente spinto dal vice-pre-
aid’f:me della Philip Morris, Buzzi, dalla
Svizzera.

Una conferma ¢ HUNT alla WOLF, che
correri con una sola macchina, e
STUCK all’ATS. L°ATS sta cercando un
altro pilota, ma vuole un nome conosciu-
to ¢ ha contattato Regazzon).

Mentre & sicuro che MASS ha firmato
per la ARROWS, Stommelen ha intanto
annunciato che dal preossimo anno non
correra pih, La RENAULT, fiduciosa, a-
spetta una decisione di Pironi altriment:
nolrebbe prendere o Regazzoni (e a Clay
una sistemazione del genere piacerebbe
moltissimo) oppure ARNOUX. Ma per
Regazzoni c'e¢ la possibilith pii1 consisten-
ta di tutte nella WILLIAMS, che ha avuto
l'ok dagli arabi per la seconda macchina
e che potrebbe quindi andare a fianco di
JONES nel '79. A meno che non ci fini-
sca GIACOMELLI, cui De Angelis ha = sof-
fiato » il posto alla Tyrrell.

TAMBAY ha firmato per la MCLAREN
e quindi sono cosi cadute le possibilita

| meccanici contro la sentenza

@ Tutti { meccanici del circus, da quelli della McLaren a quelll della Brabham-Alfa,
sono stati concordi nel dichiarare che la decisione del piloti di F.1 di squalificare
Patrese non era giusta: non dovevano essere loro a gludicare € ad ogni modo non cf

doveva essere una squalifica.

® L'Ing. Chiti ha spiegato cosi la « de-
cle » delle due Alfa-Brabham: « Watson
hz rotto lo spinterogeno — e ce lo mo-
stra¥ — Lauda aveva una rottura nella
pompa dell'olin e s'e dovute fermare ».

@® Sccondo un gruppo di giornalisti soe-
cializzati americani, che ogni anno fanno
la previsione per il Gran Premio degli
Stati Uniti, il vincitore della gara avreb-
L2 dovuto essere MARIO ANDRETTI. I

precedenti. Distro Andretti { glornalistl
americani avevano indicato Niki Lauda.

® GO MARIO. Questa seritta, Iin tutte
le forme ed in tutti i colori, ha domi-
nato il panorama di Watkins Glen. In
tutte l2 wvetrine dei negozi, su tutte le
macchine, appiccicata alle giacche della
gent2, la scritta « Mario Vai » ha indicato
chiaramente l'entusiasmo degli america-
ni per la avvenuta conquista del titolo

di De Angelis per gquesta squadra, cosi
come ha hrmato LAFFITE con la LIGIER
¢ fard quindi coppia con DEPAILLER.
Mentre anche il campione 22enne della
F. 3, LAMMERS ha definitivamente fr-
mato per la SHADOW nel '79,

Rimane alla ricerca di un posto GAB-
BIANI, che potrebbe andare con SUR-
TEES il quale ha terminato in questi
giorni la nuova macchina, anche se Gab-
biani sperava forse di andare lui alla
Tvrrell ¢ ha giudicato la cifra di De An-
gelis = non eccessiva ».

cev.

LAMMERS
nel 1979
con SHADOW

LANDVOORT - E' stato annunciato ufficial-
mente, 11 Olanda, che 1] giovane 22enne Jan
Lammers, che domenica prossima a Valle-
linga potrebbe laurecarsi camplone europeo
della F. 3, ha hGrmato per la Shadow per
fare la stagione del Gran Premi 1979, assie-
me ad un'opzione per il 1980,

Lammers & MNichols hanno raggiunto un ac-
cordo p:a a Monza, ma la nostra anticipa-
#nione della scorsa seltimana &  stata  con-
fermata solo in questi giorni. Lammers ha
pagato a Michols 750.000 dollari, la cm pri-
ma rata <1 100mila € stata gia pagata.

E" state pure confermaio ¢he Danny On-
gals gumdera una Shadow in 8 Gran Premi,
menire per gli altel ancora si sta cercando
un pilora. Le Shadow 1979 saranno nuove, ¢
discgnate da John Baldwin. Il 19 ottobre,
A Silverstone, Lammers (nizierd un intenso
programma <1 allenamenti sulla DN9,

MNel 1979 Lammers sard anche al wvolante
di wveteure Opel :n una lunga serie di gare

Per Velture ::JTES:I"ID.
c.v.d. h.

SHEENE
danneggia

un’ARROWS

LONDRA - La notizia doveva rimanere se-
grera, ma il segreto ¢ durato solo un pajo di
giorni. Barry Sheene, campione mondiale di
motovelocith nella classe 300 nel "76 ¢ '77,
ha provate lunedi 18 settembre una macchina
di Formula 1 de! team Arrows, sul circuito
d: Donington Park. La prova si ¢ conclusa
dopo pochi giri, per un testa-coda nel gquale
1l pilota inglese ¢ incappato arrivando lungo
ad uvna curva, danneggiando la macchina.

w 81, bo farto uwm tesfa-cods — ha ammes-
s0 Sheene, quando la notizia & trapelata
tra 1 suot colleghi motociclisti, convenuti po-
chi ptorni dopo sullo swesso circuito di
Donington per un weck-end di gare interna-
ziomali —. Ma che vuwol dire, anche § grandi
campiony del volamte ne Jamnmo spesso ¢
volentier: », '

L'inconveniente che ha posto hne o test
non ha affatto posto fine alle velleita aute-
mobilistiche del campione delle due ruote,
Il passagzio alle Formula 1 fa parte di un
siano lungamente meditato da Sheene. Si e
sarlato di contatti con la McLaren ¢ Ja
Brabham, contatii appoggtati in pieno dagh
spansor di Sheene, che sono la Texaco, Ia
Marlboro ¢ la Fabergé. Ma recentemente Shee-
ne era stato visto a Newion Keynes, dove ha
sede i1 team Arrows. Oliver 51 & dichiarato
favorevolmente impressionato dalla pur bre-
ve permanenza in pista di Sheene.

Passato il dispetto per il fuort programma
che lo ha costretto ad un rientro anticipato
ai box, Sheene ha precisato che il suo pas-
sagpto alle auto avverrd in modo graduale:
« Ritenao di non essere pronta per debui-
rare tubito wel mondiale di Formula 1 — ha
detto — Now voglio rischiagre di Bruciarmi




Amaro
epilogo
Goodyear

Cala il sipario sulla Formula 1

DALL'INVIATO : "

MONTREAL - E finalmente Gilles Villeneuve & arrivato sul gradino piu alto
del podio. Se occorreva una conferma delle qualita di questo canadese tran-
quillo e bravissimo, per convincere anche i piu restii che Ferrari non aveva
fatto una cattiva sceita, la corsa sul nuovo circuito di Montreal non lascia
dubbi. Gilles Villeneuve & della razza dei campioni, e la sua ascesa, unita
alle sue qualith ed alle sue conoscenze, lo dimostra. L'aver vinto il primo
Gran Premio che si disputa nella sua citth, davanti ai suoi tifosi, e certo
fatto entusiasmante, che sara anche utilissimo a diffondere in questo paese
lo sport dell’automobile. Tuttavia non & questa vittoria che serve ad indi-
care che Villeneuve & un campione, ma sono state tutte le vicende che han-
no accompagnato il suo ingresso nella squadra e la sua progressiva accli-
matazione, con anche la rivelazione di doti di lavoro e di acume che i tec-
nici hanno ben saputo apprezzare. Quando Enzo Ferrari ha messo gli occhi
su Villeneuve, sfidando anche una certa impopolarita, sapeva bene quel
che faceva e non e stato a caso che ha detto che a sostituire Lauda transfu-
ea egli aveva preso.. una Lauda del 1973, ciog un potenziale campione del
mondo. Ripetuta la operazione, oggi Ferrari ha in casa un campione che
finalmente ha vinto. Una vittoria, ripeto, che soltanto per caso é avvenuta
a conclusione della stagione, ma che avrebbe dovuto e potuto verificarsi
prima. Long Beach, certo, ma soprattutto altre corse, e ultima quella di
Monza che lo ha visto protagonista di primo piano. Come poteva essere
watkine Glen. Che sia avvenuto a Montreal & soltanto episodico, anche se &
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domenicaSPRINT

T8 con la

FERRARI vice-campione del mondo e
JARIER K. O. di motore al 49" giro

Villeneuve, qui ritrat-
to con la moglie, ha
passato la vigilia a fa-
re conferenze e dibat-
titi a 2000 dollari il
colpo. | suoi concitta-
dini lo hanno sommer-
so di telegrammi di
auguri, che sono an-
dati poi a buon fine...

»

Sotto, il binomio Fer-
rari-Michelin ha vinto
sncora: dopo il Glen,
la pista di Montreal
ha portato in vetta «Bi-
hendum», e la Michelin
non manchera di sfrut-
tare la cosa negli USA
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domenica 8 ottobre 1978 Cosi (in 13)

sedicesima prova mondiale F. 1 al
@® Organizzazione: GP du Canada TRAGUARDO

Inc. CP 408, Place Bonaventura,
Montreal (Canada) - Circuito del-
l'isola di Notre Dame, Montreal, di
metri 4500 - Giri 70 pari a km 315

o VILLENEUVE
(Ferrari 312 T3)
a 160,410 kmh

@ Partenza: ore 15,06 locali

@® Condizioni climatiche: PROVE ve-
nerdi freddo e pioggia, sabato co-
perto freddo ed asciutto - GARA  piror4 MACCHINA

cielo semicoperto, temperatura 5°, . i 1M DISTACCO

pista asciutta 1. Villeneuve Ferrari 312 T3 75 1.57'49"1986 —

@ Spettatori: 75.000 2. Scheckter Wolf WR 5 75  1.58'02"604 13"372

| | 3. Reutemann Ferrari 312 T3 ] 75 1.58'08"'604 19408

@ Organizzazione: 9 5. Depailler Tyrrell 008 75 1.58°17"'754 28''558

Cosi (in 22) al VIA @ Sicurezza: 8 6. Daly Ensign MN177 75 1.58'43""672 54476
7. Pironi (Tyrrell 008) a 1'21"250

1. FILA iy - | | es :

S, A el -2 Bl B : o B =8 = ’ - '
Jean Pierre Jarler Classifica 1 & A s E +|= E_ S IRIRID R E - | -E-l 8 EETEIEEY (Mclaren M26) a 1
(Lotus-JPS 78) Jody Scheckter Mondiale R 1: 12 lulzl<]< ol
1580 Ll Piloti '78 G122 (2(S1ZISI7(SIE(S|EIE[S|E]8]2 o dones (will e .
c 13151215 |3(8|2|:|3[2|2|B(5(2|2|Z|S  opres, WViems FWOB) a 1
2. FILA (finale) <[Z|2[3|=|8[5|z|8|E|c|B[R]|S[=]|8[S]S
?:’IL:&:;I_:%E!I?. E 'L'-;'.lh“ ﬁ?“ngT%] Andretti 9 3— 6— 9 9— 3 9— 9 — 9 {— — g4 10. Andretti (Lotus JPS 78) a 1 giro
e :I:glli"ﬂﬂ'r Peterson = = 0 G 8 M G e ) 11. Piquet [Bra'hham-ﬂu!fa BT46) a 1
‘A.Iarl Jﬂﬂﬂ! LELIdH. ﬁ d L — E W 5 — g 25 {r— E ke ¢ g | L——, 44 =. {
(Williams FW06) Emerson Fittipaldi  Depailler 4 — 6 4 9 — — — 23 3_ §___ 2 a3 12 Jabouille (Renault RSO1) a 5
1'38'"861 {Copersucar F5A) e ———— - giri
1°38''930 Watson —_— 4§ = 3 — 2— 9 3 4 —— 3 6 —— 25 :

4. FILA Scheckter —_———— 4 — 3= 7T 1 — — — — 4 6 24 ARRIVATO MA NON CLASSIFICATO
5 b“uu Lauda Laffite —— 2 2— 2 4— 10— — 4 2 — 3 — — 19 Rosberg (ATS HS 02) a 17 giri
P00 ) (shadow ON9)  Villeneuve  — — — — — R e N e

1307081 Fittipaldi M N —— { 7—— 3 3 2= 2 — 17 ,

5. FILA Jones —_———-_——_——— } 2 —— — — — Bb— 11 | HITIHA“1 i

Mario Andretti ; i

(Lotus-JPS 79) Jacques Laffite Patrese e W d s e e 3 1

139723 e as) Hunt et o e e el 0 Mot e i 8 chr QUANDO PERCHE’
Tambay f —— — — — — 3 4— {1 —-——— 2 11— 8 y
E. FILA Pironi ol Weer i A ey B e e 7 Laffite 53. giro cambio
Fovart 35" Wioeardo patress  Regazzoni  — 7 — — — — — 2 Ao =4 iy ’
1'39'455 [Arir%\;’Tl;‘g!'H:kE] Jabc—ui”& ________ u ______ 3 y=lo 3 Hunt 52. than
= FILA T e e A i e s B — 5 Jarier 49, radiatore

Patirick Depaliler Rebague = — — — — = — — — Ui f i i 1 Arnoux 38.

EuTg;ﬂragllllﬁigﬂE] R l':.?'lsnnhﬁfqugg - T R e iy s o e O motore

abham- i | 2

3024 Bali . = o ree—ie e b e T ¢ Rahal ¥ accensione

8. FILA Watson 9. collisione
Derek Dal “lm| X M 1Rl lal=2l2] =

(Ensign MN ?fm René Arnoux Coppa E & | 2 Q) E - ;E. 5 o RI=|IF|2|=~|= E Lauda 7. uscita di strada
L (Fuiens. 1520) Costruttori lule|B8l8]al= d1=lslzl=]= &3] =

Formula 1 ZlElsl|=[SIEIS|TISI2|Z(B2|8|S5 8|83 Stuck 1. collisione

9. FILA Esﬂjgggggfmfnﬁgazh

Patrick Tambay (finale) <525 |=z|8|8la|=|8le]d 2N3|E(8 5| 2 Fittipaldi ; ol collisione

(McLaren M25) Didier Plroni

1'40"'669 (Tyrrell 008) Lotus 9 3 96— 9 9 4 49 9— 9 9 9 { —— B86
s Ferrari — 99— 9— 4 —— 22— 9— 4 1 4 9 9 58 f
1“-JF'L*“~ . Brabham 6 4 4— 6— 2 9 31 S T F—— "1 PRIMATI
t ' '
(Mclaren M25)  Bobby Rahal Tyrrell 4 1 6 4 9 1—— 25— 3 2 6——— 2 38
1'40"'970 ['u'u'i-_':‘I‘i.”:;‘;m] Wolf —— — — 4 — 3— 71— 6——— 4 6 24 @ sula DISTANZA
11. FILA Ligier — 2 2— 2 4— 10— — 4 2— 3 — — 19 Gilles Villeneuve, a 160,410 kmh
Keke Rosberg Eﬂpﬁfﬁﬂﬂar —_ - — — — — 1 7T—— 3 3 2— 2 — 17 . sul GIRO
[""I.S,“.ﬁf” R {EI;::;:“ Jﬁ%ﬁﬂ"' MclLaren 3 —— — — — 1 3 7 4 1——— 2 1— 15 i 70. di Alan Jones in 1'387072.
1'41"'689 Williams ——— 3 3 2——— — — 6 — 11 media 165,71 kmh
‘;‘;“;ws ssmlioma s i 2 i I "; _____ 3 1; @® primato indicativo
L'altal qpow i e e e John Cobb (March 78B F. Atlan-
altaiena Renault = —— — — — — — — 0 — — — — — — 38— 3 tic) in 1'447650, media 154,800
della corsa Surtees ed Ensign: punti 1 (Austria e Canada) kmh.
GIRI 1. 2. 3. 4. 5. 6. T 8. 9. 10. CONCLUSO IL CAMPIONATO
15. JAR JON SCH DEP REU DAL PIQ PAT PIR TAM i Mondiale lloti 1978 & finito. An
30. JAR VIL SCH REU PAT JON DAL PIR TAM DEP dret“” é:agan':plﬂ;e dol mgn Folr!
45. JAR__ VIL SCH  REU __ PAT DAL PIR DEP  TAM __ HUN Lotits conatiste: 1a Corpa EIA scrs

60. VIL SCH REU PAT DEP DAL PIR TAM JON AND vata ai costruttori.




MONTREAL - La pista asciutta, un freddo (come al solito) da cani @ un po di sole
hanno caratterizzato le prove di domenica mattina che per decisione di Ecclestone sono
durate un'ora invece dei soliti 30 minuti, per far girare i piloti con la pista asciutta.
Miente di particolare durante questi sessanta minuti, Jarier & rimasto per 40 minuti
al box a lavorare attorno alla macchina che aveva Il motore che non girava tondo,
ool alla fine 'hanno messo a punto. Un testa-coda di Reutemann causato ([dice lui)
dai freni difettosi che lo ha fatto rientrare al box con Il musetto rotto, e un Andrettl

| Le doppie ciire |

CLASSIFICHE DEL «CERCHIONE D’ORO»

TAMBAY 1' «senzagomme»

che ha wvoluto provare anche il muletto sono stati gli unici avveniment! di queste
pre-prove, Ecco | templ realizzatl domenica mattina:
Scheckter 1°40''118 | Fittipaldi  1'41'°135 | Arnoux 1'41"'774 | Piquet 1'42"'676 - - : CANADA
Villeneuve 1'40"'2680 | Regazzoni 1°41'°299 | Hunt 1'41"'884 | Pironi 1'42"'704 2 E 8 - =
Lauda 1'40"'544 | Stuck 1'41"'317 | Andretti 1'42"'154 | Rosberg 1°42"'719 2 1 =« S ® 8 = 8 & 4 & EEc
s CORL| G| S fme | edie Lo BERERERERE &
Jari 1°40"" t 41" affite o aly '43" 2 o = G U e 5o
Watson 1°40"'884 uﬁ%ﬁﬁé’!’ " {41740 | Rahal 1'42""361 o % & & o 6 % 0 0 <085 CAN.
Tambay — — — — f 1 — — 18 18 3 4T
% Patrese ! — — 7 - 4 — 1 1 — 18 32_
a Pironi 6 4 — 4 — 89 {1 — — 3 4 '3
. Brambilla 1 9 — — _ 18 — — — 30
fllonewve, Jores 4 () Lous. Foran T P W T
P ' SFORTUNATO Stuck —_—— 4 310 — = = = 1 1 19
=l 4 Regazzoni —_ = 1 - = = = = = — 18
Scheckter, Patrese, Williams -+ Flﬂlpﬂldl g, 5 15
Andretti, Arnoux Dal @!t&___ . g — O e e e S ke
- y Lunger 4 — — — 3 — B — — 2 15
P, Tl Wolf, Arrows, COMBATING _ Glecomell 3 — — — 4 — — 1 3 — I
Léfﬁta: 9. 8 Tyrrell, Ligier Arnoux 2 — — 1 — — 4 — — 4 11
Piquet = e e X5 e S, e e c =
Tambay, Jabouille, Copersucar, Stommelen _ 1 {1 — - 2 = — — 1 5
Rahal 7 Ensign, Brabham Mass —_—— 2 2 1 — — = = — S
wo Rosberg —_— —_— — — — § —= = — — 1 4
; ATS, Shadow, Keeqan — o g NoTE B L e - S 3
Piguet, Hunt 6 g |
Renault, McLaren Ertl B s i e il b s e o 1
FORTUNATA
Surtees . ® Con il G. P. del Canada si conclude -
5 T EI"ISIQI"I anche la nostra classifica parallela, quella I GIF::II. ||]|u vELOCI
e riservata ai pilotl non privilegiati nella di- 0
_GHPEI'SUGEI' sponibilita dei pneumatici di prima scel- . ﬂgnun
4 ta Goodyear. Dovrebbe risultare primo Pa- JONES 1'38"'072
trick Tambay, ed usiamo il condizionale : T
E. - acecurali la classifica stessa, onde verificare Tk
.G, wat.sﬂ.n' LE?UdE‘ 3 -+ Ferrari che effettivamente gli interessati usassero DEPAILLER IISB 3
Stuck, Fittipaldi Ll Slll'tEES nelle varie occasioni i pneumatici che pen- JARIER 138743
SAamMo avessero. HGSHEHG 1135,.?ED
. PATRESE 1'38'913
TUTTI i TEM :
PI dEﬂB PHOVE PIRONI 1397102
Tempa 1977 (a Mosport) pilota velttra pre prove I venerdi I I”‘m‘{’“m v LAFFITE 1'39"'242
REUTEMANN 1'38"°251
s Jarier Lotus-JPS 79 2'08"776 2'00'214 — 1'38"015 DALY = 1397426
113498 (Wolf WR1) Scheckter Wolf WR-5 2'08"379 1'59"916 1'57"'033 1'38"026 ANDRETT] 1'39"550
1147465 (Ferrari T2) Villeneuve Ferrari 312 T3 2'04""073 1'58''605 1'57"737 1'38"230 — L
1'13"500 (Brabham BT45) Watson Brabham-Alfa BT46 2'10"458 2057758 1'53'608 1'38"417 PIQUET Lo SN
1'13"347 (Shadow DN8) Jones Saudi-Williams FWO08 2'107427 2007244 — 1'38"'861 TAMBAY 139605
1'14"857 (Copersucar) _Fittipaldi Copersucar F5A 2'09"735 2037200 1'56"018 1'38"930 SCHECKTER 29 Sod
= Lauda Brabham-Alfa BT46 2127574 2009”378 151724 1'397020 ARNOUX 1 A0 087
1'13"935 (Brabham BT45) Stuck Shadow-Tabatip DN9 2'05"779 1'59"150 — 1'39"081 HUNT L
1117385 (Lotus Mk3) Andretti Lotus-JPS 79 2'06"567 159071 153396 1'39"'236 JABOUILLE 140 629
1'13"'739 (Ligier JS7) Laffite Ligier-Matra JS9 2'14"251 2'05"273 1'55"279 1'39"381 RAHAL 14 900
1'13"890 (Ferrari T2) _ Reutemann Ferrari 312 T3 2'02"578 1'57"'940 1'54"'993 1'39"455 LAUDA 1427483
1'13"435 (Shadow DN 8) Patrese Arrows Mk 2 2'14"815 2'00"'861 1'55"'355 1'39"'491 WATSON 142532
1'13"207 (Tyrrell P34)  Depailler Tyrrell-EIf 008 2'11"975 2'02"316 — 1'39"610 STUCK 2447735
— Pigquet Brabham-Alfa BT46 2'07''920 2'07""370 1'57"958 1'39"624
— Daly Ensign-Tissot MN177 2'08'945 2'00"260 1'58"360 1'40"'072 dl Quando & passﬂ:nl Villeneuve, Fc[ giirn
1 b i Wi ' T i ’i " CIECLITO 1 Oltre
= Arnoux Surtees TS 20 2'10"773 2'02"776 1'54"917 1'40"515 30100 Sex@oet Drenth S005 $EopRis
1'14"464 (Ensign N177) Tambay McLaren M 26 2'09"034 202”681 2'02"743 1'40"669 in un solo urlo: « Go, Gilles ».
— Pironi Tyrrell-EIf 008 o 2'05"'957 2'00"362 —_ 1'40"959 ® Alla prima chicane del circuito dove,
11117942 (MclLaren M26) Hunt McLaren M 26 2'11"957 2'03"'347 2'00"409 1'40"970 “ﬁf?m“”ifi‘zﬁmﬂﬁi"ﬁh E;:::m:ntw:l 1:511-'11
— Rahal Wolf WR 5 2107604 2'07"282 1'57"'666 1'40"983 fnﬂmséafi con tanto di ﬂﬂmmﬂz:':atﬂr[ ‘.1
— Rosberg ATS HS-02 2'06"'345 2'02"014 1'52"720 1'41"611 bordo per intervenire in caso d'emer-
= Jabouille Renault-Elf RS-01 2'107288 2'04"678 2'00"517 1'41"689 PRI
1'13"998 (Ensign N177) Regazzoni Shadow-Tabatip DN9 2'08"835 2'02"'351 2'00"'525 1'41"'739 ® Un bﬁ:jffﬂf}ﬂub“féum F"m“?i“”{g dti 2z
s Gabbiani Surtees-Beta TS 20 2'08"702 2027090 155'335 1'41"799 anénedb 5i-E visto, passise sotio i ok
— Merzario Merzario A1-0? 2'09"694 2'04"148 2'03"145 1'41''967 « muletto » di Watson c;:;:le qeni}ra p%ru-
e Rebaque Lotus 78 2137635 2006'309 154527 1'42"413 B
— tommelen rrows 207974 202’073 2'12"408 1'42"'267 pra con disprezzo (la Ferrari non era an-
5 ] A Mk 2 [ T [ [} : 'l:l {I F . .
P BEEEkEmﬂIEH ATS HS.02 E-TEHEDE 2r12u211 2“5"324 1145"553 COra 10 testa) Pl‘ﬂﬂUﬂClﬂndﬂ Fﬂrﬂlﬂ incre-

——

dibili ed innominabili, E'

interventuto

un meccanico della Brabham, Neil Croft,

che lo ha preso a calci...



pit bello. Ha vinto Villeneuve in
una giornata che — nonostante tut-
to — pareva poco favorevole al suc-
cesso pieno, ma che aveva nelle pre-
messe tutti gli elementi per la af-
fermazione. E' stato, questo del Ca-
nada, un successo che ha premiato
la ostinazione ma anche la capacita
2 la classe, compendiabili nel tanto
lavoro fatto in prova per giungere
alla corsa nelle condizioni migliori.

E poiché le gare si vincono quan-
do si passa davanti per primi alla
bandiera a scacchi, ecco che il me-
rito di Villeneuve & stato proprio
quello di aver saputo valutare ap-
pieno la disponibilith dei mezzi,
macchina e gomme. Merito che egli
ha spontaneamente & tranquillamen-
re2 distribuito a tutta la gente che
ha lavorato per lui e con Jui. La
preparazione, la difficile alchimia

delle gomme e delle regolazioni,
hanno portato le Ferrari alla parten-
za di questa corsa nelle condizioni
migliori per arrivare, appunto, da-
vanti a tutti alla fine.

Puo apparire un poco fortunosa,
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la sua possibilita di adattarsi presto
alla macchina e soprattutto alle
gomme (con le radiali non gli sa-
ranno permesse le Ssue acrobazie
abituali) potrebbe accadere che nel-
le prime garaz della prossima sta-
cione Scheckter ottenga dei risul-
tati notevoli e subito. Potrebbe ac-
cadere, perché nelle corse accadono
tante cose. Perd se accadra ricor-
diamoci, per favore, di un fatto im-
portante: Scheckter arriva a cose
fatte, ed avrad una macchina e delle
gomme che sono costate tantissimo
lavoro ed anche tante delusioni a
Villensuve ed a Reutemann. Sara
bsne non dimenticarlo, pur se di
certo qualche superficiale potra at-
tribuire a Scheckter doti taumatur-
giche.

Dal come Villeneuve ha corso nel-
le ultime gare, comungue, & preve-
dibile che almeno all'inizio della
prossima stagione i risultati miglioc-
ri siano i suoi. E cosi come & stato
giusto che abbia ottenutoc il succes-
s0 completo, sard altrettanto giusto
che accada in futuro.

Se questa giornata & stata la gran-
de occasione di Villeneuve, la cor-

o |
)

B Rt —

questa vittoria? In apparenza lo si
potrebbe dire, visto che davanti a
lui si sono fermati Jarier e pol
Jones ed anche Scheckter & stato
attardato. Perd non @& fortuna quel-
la di aver messo a punto una mac-
china che ha marciato a fondo sen-
za problemi, e quella di aver scelto
delle gomme che non hamno dato
rreoccupazioni, o di avere dei freni
estremamente efficientl. Queste non
sono fortune, ma frutto di lavoro
e di conoscenza. Per cui la vittoria
che la Ferrari incamera e che comn-
cluda de ente una stagione tutto
sommato felice, & una vittoria meri-
tatissima, per la squadra e per il
nilota,

Dietro Villeneuve finisce Jody
Scheckter, che ormail & suo compa-
gno di squadra, e poi vi & Reute-
mann che la squadra abbandona. E’
stata una parata di molto simboli-
smo, questa dei « tre piloti di Fer-
rari ai primi tre posti», come si &
detto sulla pista. Una sfilata di uo-
mini che riassumono la stagione
1978 ed annunciano quella 1979,

Ed a questo proposito vorrei ri-
cordare quel che ho gihA seritto tem-
po fa: Jody Scheckter arriva alla
Ferrari nel momento migliore. E s2
pure io conservo qualche riserva sul-
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Jui sopra, Andretti in prova il sabato davanti a Reutemann e Merzario, che non & riuscito a guaii-
ficarsi. A destra. ecco come Rahal ha ridotto la sua Wolf il venerdi, e le fantastiche Michelin da
bagnato che hanno permesso gli exploits dei ferraristi nei primi due turni di qualificazione

sa ¢l ha offerto anchs molte altre
cose positive ed interessanti. Innan-
zi tutto la prestazione collettiva del-
le Ferrari, pur se Reutemann non &
stato brillante come Villeneuve, E
roi la conferma della tenacia di
Scheckter, che ha la sua qualita mi-
gliore nella combattivita continua,
dote che & appunto quella che e
tanto piaciuta a Ferrari. E che es-
sendo ormai ben nota ed innegabile
potrebbe essare molto utile ad Enzo
Ferrari per..verificare gli alibi dei
tecnici, come egli si &€ compiaciuto
di affermare.

Scheckter ha fatto una gran gara,
con la sua macchina che non & un
fulmine e che deve essere anche
difficile da tener diritta. Una gara
che non & stata entusiasmante come
quella — ad esempio — della Ger-
mania, ma che ha avuto il pregio
di una regolarita notevole nella foga.
E' una premessa ed anche una pro-
meassa per il futuro.

Reutemann, che lascia la Ferrari,
sara ancor piu dubbioso, adesso,
di quanto abbiamo immaginato fos-
se dopo Watkins Glen. Ma ormai le
cose son fatte, Comunque il suo
traguardo, quello di essere davanti
a Lauda nel campionato del mondo,
lo ha raggiunto, anche se & una con-
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solazione magra davanti alle rifles-
sioni che il campionato pud provo-
care. Reutemann poteva diventarlo
davvero, campioneg del mondo, ma
ha perduto l'occasione, quest’anno,
con gli errori di Montecarlo e di
Zolder. Comunque la sua stagione
& stata buona e si conclude in bel-
lezza.

Chi ha fatto ancora una gran cor-
sa & stato Jarier. Soprattutto perché
ere in condizioni fisiche menomate
da un strappo muscolare alla schie-
na che e stato causato, a Watkins
Glen, da qualche movimento brusco
in gara. E l'aver guidato come egli
ha fatto, in questa corsa, & ancor
pil meritorio. Purtroppo per luil
anche stavolta la macchina non ha
finito, per cedimento casuale del
motore.

Quel che c'e da dire & che la Lo-
tus ha permesso a Jarier di andar-
senz in testa tanto bene, e quindi
eid richiama le considerazioni gia
fatte la settimana scorsa: quanta
parte ha questa macchina straordi-
naria nella resurrezions di un pilo-
ta che era stato «accantonato »?
Senza par questo voler sminuire le
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gualita di Andretti, che il campiona-
to 1o ha ottenuto grazie alla Lotus,
ma che pud sempre vantare il fatto
chz la Lotus & diventata com'e per-
ché lui vi ha lavorato sopra a fondo.

L'altra nota lieta & venuta da Ric-
cardo Patrese. L'italiano & andato
in pista apparentemente tranquillo,
ma certo non poteva aver dimentica-
cato la assurda e triste vicenda del
Glen. Ha fatto una gara esemplars,
con un ritmo elevatissimo, conside-
rando che la sua macchina non & an-
cora all'altezza cui pud arrivare, ed
ha conquistato un quarto posto che
& ampiaments ripagantz delle ama-
rezze causate dalla assenza a Wat-
kins Glen.

Insieme con Patrese, che adesso
deve aver ritrovata la serenita, dob-
biamo mettere René Arnoux, anche
lui formidabile al volante della Sur-
tees. « E' la Surtees piit veloce che
io abbia mai vista in questa stagio-
ne » aveva detto Hunt dopo Watkins
Glen. Ed Hunt 1'ha vista ancora ve-
locissima, la Surtees di Arnoux,
dapprima negli specchietti e poi da-
vanti quando Arnoux lo ha supe-
rato. Per il piccolo francese questa
@ stata la conferma del Glen, e cer-
to sarh di grande aiuto a una siste-
mazione futura non occasionale.

Mario Andretti poteva aspirare a
concludere la stagione trionfale In
maniera degna. Invece & stato attore
di una collisione di cui non abbiamo
i particolari, ma che lo ha visto dan-
neggiato insieme con Watson che ha
dovuto fermarsi. Andretti ha do-
vuto perdere un giro, 0 quasi, e poi
ha continuato con una certa appran-
sione, riuscendo tuttavia a termina-
re, e quindi onorando il suo titolo.

Chi non ha potuto fare la corsa
che sperava € che ci si poteva atten-
dere, e che sarebbe stata molto buo-
na, & stato Emerson Fittipaldi. Tam-
ponato da Stuck nel bel mezzo della
prima chicane, ha dovuto fermarsi
senza riuscire a superare il primo
giro. Vittima della irruenza di Stuck,
& stato anche Laffite (alla sua ulti-
ma uscita con la Ligier con motore
Matra), costretto ad uscire di stra-
da ed a ripartire ultimo ed attar-
dato. Ha rimontato posizioni ma ha
pol dovuto fermarsi ancora e poi
abbandonare, dopo averci comun-
que dato saggio di bravura,

Come ce ne ha offerto Rosberg

quando e stato in pista, in una cor-
sa che & stata marcata da tropr2

fermate ai box, fino al ritiro. E co-
me ce ne ha dato Depailler, che do-
po una fermata per il cambio di una
omma ha tanto ben recuperato da
nire al quinto posto, concludendo
cosi anche lui la sua attivita con la
Tyrrell in maniera degna.

L'onore delle Brabham Alia Ro-
meo & stato salvato dal brasiliano
Nelson Piquet, esordiente nella squa-
dra chs ha avuto di certo tutte le
apprensioni della prima volta, ed
anche le preoccupazioni di non stra-
fare. Si € comportato bene fin che
ha potuto, ma nel finale la macchi-
na & calata molto. Per Lauda, rima-
sto senza freni, e per Watson entra-
to in collisione con Andretti, la cor-
sa & stata brevissima, troppo. Qua-
si a conclusione significativa di una
stagione che ha auto molte piu
amarezze che soddisfazioni.

E' stata un'altra brutta giornata
per la Goodyear, che ha visto dsi
cedimenti delle sue gomme nono-
stante le condizioni atmosferiche
Certo che alla luce del nuovo suc-
cesso della Michelin, la decisione
della Goodyear di ridurre la parte-
cipazione tecnica a poche squadre
si spiega (in attesa delle radiali).

Il circuito ha fatto il suo dovere.
C'e stata soltanto apprensione per




Benzina e rumori strani
hanno preoccupato

VILLENEUVE nel finale

MONTREAL « Finalmente ho rotto il ghiaccio. Questa vittoria proprio
ci voleva, dopo tante delusioni da un anno a questa parte ». Queste le
prime parole pronunciate da Gilles Villeneuve, vincitore di questo
Gran Premio del Canada svoltosi sul neonato circuito di Montreal
dell'Ile Notre Dame, « Dal ritiro di Jarier » continua Gilles « sapevo di
avere la corsa in pugno e che solo una disgrazia mi avrebbe tolto que-
sta grande soddisfazione. Comunque € stata particolarmente dura
negli ultimi giri, quando sentivo dei rumori strani che mi hanno un

po’ preoccupato. Ad ogni modo Ila
Ferrari € una macchina molto af-
fidabile e quindi non facevo al-
tro che ripetere.. Non pud rom-
persi... ».

A proposito delle gomme Mi-
chelin, che sembrano aver risol-
to molti dei problemi che afflig-
gevano le Ferrari in particolare,
Gilles ha detto: « Non ho mai
avuto problemi con le gomme,
nonostante che l'asfalto fosse
nuovo ed in alcuni punti scivo-
loso. Soprattutto dal decimo gi-
ro in poi andavano meglio, al
contrario delle Good-Year di Jo-
nes e Scheckter, che perdevano
nei miei confronti, Ho usato le
stesse gomme delle prove di sa-
bato, con mescola tenera ».

Allora, come si spiega quel ral-
lentamento agli ultimi dieci giri
guando sia Rosberg che Jones i
hanno sorpassato?

« Avevo paura di rimanere sen-
za benzina. Tomaini mi aveva
detto che il consumo era un po’
troppo elevato. Difatti sullo schie-
ramento di partenza mi é stato
rifatto il pieno ».

Tutto sommato €& stata una
giornata memorabile, che il pub-
blico di Montreal si ricordera per
molto tempo. Ha avuto ben ra-
gione il fratello di Gilles, quel
Jacques Villeneuve che anche lui
ha fatto molto parlare di sé in
questi giorni, quando ha afferma-
to che sabato ha vinto lui e che
domenica doveva vincere per for-
za Gilles,

Pino Asaro

il primo giro alla prima chicane,
come era prevedibile. La collisione
causata da Stuck € finita bene,
per fortuna, ma poteva essere grave.

Per i canadesi questa giornata &
stata grandiosa. Hanno avuto il Gran
Premio a Montreal, e Dio ne sia
ringraziato per averci evitato 4i ri-
petere le deprimenti esperienze di
Mosport. Hanno avuto tanta gente
entusiasta, ed infine hanno avuto il
pili bel regalo, con la vittoria di

MONTREAL impazzita

Nonostante la sfortuna pili nera della sua Lotus, Jarier & ai box
calmo calmo. E’ stato in testa per 49 giri, Ma sentiamo da lui: «Non
avevo nessun problema, la macchina andava stupendamente e io ave-
vo regolato la mia media sul giro sui 30” di vantaggio che mi davano
anche la possibilita di cambiare una gomma. Ad un certo momento
ho sentito che la macchina frenava poco, poi addirittura nulla e in

quel momento ho visto la pres-
sione dell’olio calare. Quando mi o ®
Fischia
-]
1l sasso

sono fermato ai box abbiamo vi-
sto che un sasso aveva rotto il
radiatore dell'olio sinistro e l'o-
lio andava a finire dietro, sui
freni, Pit sfortuna di cosi.. Ci
credevo di vincere, anche dopo
aver visto come sono andato via
nei primi giri da tutti gli altri».

betta per

Jarier al lavoro con la fantastica Lotus 79. Una perdita d'clio dal radiatore lo ha fermato quando ormai aveva
oltre mezzo minuto di vantaggio. Sotto, Patrese, Bleekemolen e Piguet escono dal tornante prima dei box

WATSON

dCcusa

ANDRETTI

N

sara

Villeneuve,

molto importante per il futuro, ve-
drete.

Questa giornata

Per noi, che in Villeneuve abbiamo
sempre creduto, e stata anche una
soddisfazione personale. Questo pi-
lota, che ricorda tanto Mario An-
dretti di una quindicina di anni fa,
ha iniziato qui la serie dei suoi suc-
cessi, che saranno tanti.

fl II

MONTREAL - «..me lo sentivo, me lo sentivo che vinceva...». Cosi, sul guard.
rail dei box la moglie Joanna vestita di bianco con cappuccio all'esquimese men.
tre Gilles taglia il traguardo in un tripudio di folla entusiasta. Joanna Villeneuve
chiama vicino a %¢ la mamma e il papi di Gilles e 1i abbraccia commossa con le la-
crime agli occhi. « Gilles ha fatto una cosa stupenda, lo aveva detto che aveva
delle chances, qui, perché la macchina andava veramente bene, una soddisfazione
immensa... » € se ne va ad aspettare suo marito.

Villeneuve fa tutto il giro di pista con il braccio alzato, la folla & ua urlo solo,

sale sul tetto dei box dove viene intervistato da Stewart, saluta ripetutamente

« fans » che gli rispondono con un suono gutturale spaventoso.

Onestamente dice: « Non ce 'avrei fatta a pigliare la Lotus, ma per gli altri
non ¢ stato un problema, una soddisfazione immensa vincere proprio qui in Canado
il mio primo G. P., mi ripaga dell’amarezza di Long Beach, e delle tante chiacchicre
sul mio futuro che si sono fatte fino a poco tempo fa. Dovrd ringraziare per que-
sta mia vittoria il commendatore Ferrari e tutti i meccanici, veramente stupendi. La
macchina & sempre andata bene, anche le gomme non hanno mai accusato nessun
fastidio. Ora ¢i mettiamo a lavorare per il prossimo anno ».

Vicino a lui ¢’2 Wolf che si complimenta. Il patron della Wolf gli dice che ha
fatto la corsa pit bella dell’anno, lui modesto si schermisce e ringrazia.

Chiediamo a Wolf che cosa ne pensa dell'ultima corsa di Scheckter con la sua
squadra. Dice: « Un vero peccato che vada via, € il pia forte pilota che ¢i sia,
un pilota con grinta che di soddisfazioni 2 non finire, con lui si lavora benc.
Ora speriamo di trovare in Hunt, in cui ho molta fiducia, un pilota come quello
che ci sbbandona ».

Scheckter lo troviamo che beve un'acqua minerale, Dice: « Ho awvuto qualche
problema ai freni, altrimenti Gilles non mi avrebbe passato, poi la macchina & an-
data a posto ma ormai il mio compagno del prossimo anno era troppo lontano »,

Reutemann: « Tutto bene, tutto bene, non ci sono stati problemi particolari,
macchine, gomme, tutto OK ». E se ne va di corsa per ripararsi dalla marea urlante.

Patrese: « Credo di aver fatto una bella corsa, 0 no? » Quando gli digiamo che
forse ¢ una delle sue pih belle sorride e dice: «La macchina & andata bene, solo
qualche piccolo problema, altrimenti ce 'svrei fatta a prendere Reutemann. Co-
mungue un gquarto posto € una bella soddisfazione »,

Andretti, decimo ad un giro, si leva dalla bocca ¢ dal naso tre grosse file di
cerotti neri. Parla con Chapman, indicandogli la gomma anteriore sinistra che ¢
« pelata » dalla parte esterna, poi ¢i dice: « Ho avuto problemi di freni (nessuno
parla mai male delle Goodvear), Watson ha fatto una manovra assurda, mi ha
fatto uscire di traiettoria dopo avermi toccato, Watson si & comportato in modo
scorretto, io ero all'interno e lui mi ha stretto »,

Dice Watson: « Mario ha visto che io ero davanti e non ha frenate, io non 1'ho

CONTINUA A PAGINA 26 cav.
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* .~ LA PRIMA CHICANE FA PERDERE
LA FACCIA ANCHE AGLI «ACCUSATORI»

-+ Dai pugni a STUCK

La partenza del Gran Premio del Canada & stata data dal primo ministro
Trudeau, che aveva a fianco Marie Claude Beaumont della Renault, come
consigliera, ed anche René Dreyfus, il grande campione dell’anteguerra,
che era stato invitato dagli organizzatori. Dreyfus, che a New York & pro-

prietario del famoso ristorante « le Chantecler », & naturalizzato americano,

ma resta francese nelle idee e nel comportamento, ed era 'uomo pil indi-
cato per allacciare questo Gran Premio del Quebec alle tradizioni del

passato.

(Qui nella telefoto Jarier e Scheckter schierati in prima fila)
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Alan Jones (qui davanti a Stuclk) & stato uno dei protagonisti della corsa,
ed avrebbe potuto anche vincere se non avesse avuto guai ai pneumatici

—
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stretto, io ho fatto la mia traicttoria, che mi spettava di diritto essendo davanti,
Solo che io «i hu rimesso perché sono uscito ¢ non sono potuto rientrare mentre
Mario, seppure in ritardo, ha potuto continuare ».

Plr{:':: « Non avevo né freni né gomme, una corsa sfortunata, almeno avessi
preso un punto sarei stato soddisfatto, invece solo settimo. Non so ancora nulla
di che cesa fard Tyrrell, io spero che mi lasci libero, me lo dira in settimana, ma
10 oramai ci sSpero poco »,

Lauda aspetta l'elicottero che gli ha procurato Ghedini per andarsene.
tirato all’inizio della corsa, dopo essersi toccato in chicane con Stuck.

« Meno male che questa snnata ¢ terminata — dice — non me ne & andata bene
una. Al primo giro mi sono toccato con Stuck, in chicane, che si era girato, e
credo anche con Fittipaldi. La macchina non ha avuto grandi danni, pei al decimo
giro mi sono mancati improvvisamente i freni e sono uscito. Per me era troppo
celdo e i freni non rispondevano ». (Ci sembra impossibile visra la temperatura,
e si ha |'impressione che ['austriaco prenda in gire tuiti con le sue dichiarazioni
¢ con la sua faccia da topo sorridente).

Un Fittipaldi nero come la pece se ne sta andando, siamo appena all'inizio della
sara, Dice: E' successo come con Scheckter a Silverstone che, dietro a me, mi
ha toccato. Sono stato toccato dietro, credo da Stuck, e sono volato in aria. Quando
sono atterrato la mia monoscocca si & tutta piegata ¢ addio corsa, Un vero peccato
perché ¢i credevo molto, dopo i tempi in prova, in questa gara. Ora vado a lavorare
sulla nuova macchina, & una vettura in cui io spero molto.., »

Depailler: « Credo di aver fatto una bella corsa. Dopo essermi fermato a fare
cambiare le gomme sono ripartito e la macchina con le gomme fresche mi ha per-
messo di fare una bella rimonta che mi ha permesso di giungere quinto. Avevo un
po’ di sovrasterzo ma ¢ un bell’addio per me, questo, a Tyrrell ».

Jones, lungamente magnifico secondo, dice; « Quando mi ha passato Villeneuve
¢ stato perché una gomma, la posteriore sinistra, si stava lentamente sgonfiando pet-
ché bucata., Poi con il passare dei giri la situazione & peggiorata e sono rientrato
21 box per cambiare le gomme. Non c'é pit stato nulla da fare, altrimenti, visto
quello che & successo a Jarier, avrei potuto vincere, altrimenti ero secondo co-
me al Glen ».

Ha vinto anche JACQUES...

MONTREAL - Sotto gli occhi attenti del
{ratello Gilles, e di un folto pubblico di
spetiatori rimasti dopo le prove ufficiali

F.1 nonostante il freddo polare, Jac-
ques Villeneuve ha vinto la Coppa di
slontreal al volante di una Crosslé di
Formula Ford.

Partito dalla terza posizione dello schie-
ramento & andato subito in testa dal pri-
mo giro, accumulando un wvantaggio di
ben dieci secondi alla fine dei dodici giri
i programma. Letteralmente dominando
la folta schiera di rivali, arrivati a Mon-
real dai punti pit remoti del Canada e
Stati Uniti per questa gara di contorno
al Gran Premio del Canadas. Jacques Vil-

Si ¢ ri-

leneuve alia sua terza gara Formula Ford,
dopo aver wvinto il corso di pilotaggio
della scuola Jim Russell spera dl poter
correre in Formula Atlantie i1 prossimo
anno, seguendo di pari passo il fratello
Gilles che a 23 anni ha fatto il suo de-
butto in questa cateporia. Certo che le
doti non gli mancano nonostante sia pil
scavezziacollo del fratello it famoso.

LA CLASSIFICA

{. J. Villeneuve [Crosslé 32-F) media 133,66
kmh; 2. Vachon: 3. Kuhn: 4. Purdy: 5.
Scratch.

SPECIALE AUTOSPRINT

MONTREAL - « Certamente vorrei essere
in testa piuttosto che in mezzo al lotto
nell’ingresso della prima chicane », ha det-
to Mario Andretti sabato sera, prevedendo
gid 1 problemi che le ventidue macchine

avrebbero  incontrato ad  affrontare  Ia
stretta variante a solo poche centinaia di
metri dalla partenza.

Le prime macchine, capeggiate da Ja-
rier, davan:ii a Scheckter e Jones, hanno
passato la chicane senza problemi, ma al
sesto posto ecco che cominciavano 1 pro-
blemi. Ians Stuck, che aveva fatto una
partenza velocissima, ha urtato Fictipaldi
man mano che le macchine si infilavano
nell'ingresso della variante, La vettura di
Fittipaldi volava in aria, proseguendo per
alcune decine di metri, prima di fermarsi
con la sospensione posteriore piegata, men-
tre Stuck rimbalzava urtando Laffite, com-
pletamente innocente in questo incidente.
Le due vetture hanno fatto un testa-coda
finendo fuori pista sul lato esterno. En-
trambi sono riusciti a ripartire dal fondo
del gzruppo, Laffite passava davanti alla
folla agitando il pugno in direzione di
Stuck, il quale era riuscito a ripartire
gualche secondo prima di lui.

Per Stuck gquesto incidente significava
la fine della corsa, perché alla fine del
giro il pilota tedesco si & fermato ai box
¢ dalla corsa con la sospensione piegata.

Sempre al primo giro anche le speranze
di Arnoux in un buon piazzamento sono
svanite nella curva successiva. Sepuendo
Fi.-nni, egli ¢ stato colto all'improvviso
quando il pilota della Tyrrell ha frenawo
prima ed & passato sopra un cordolo con
la sua Surtees, piegando un braccio di
comando dello sterzo. Dopo che fu ripa-
rato Arnoux si trovava in ultima posi-
zione, molto distaccato, ma almeno sem-
pre in corsa.

COLLISIONE
ANDRETTI-WATSON

Sembrava che i prima vittoria di GP
per Jarier fosse in vista. Alla fine del
primo giro egli si era gia distaccato di
diverse lunghezie da Jones. Man mano
che la Lotus si distaccava sempre di piu
ad ogni giro, la battaglia per il secondo
posto diventava sempre pilt accesa. Jones
aveva alle sue spalle Scheckter, Villeneu-
ve, Watson, Andretti, che lo spingevano
forte, perd la battaglia non doveva durare
a lungo. Dopo diversi giri in cui An-
dretti tentava di superare Watson, Mario
¢ John sono entrati in collisione nel tor-
nante stretto. Dopo riperuti tenrativi di
infilarsi nell'interno in staccata, Andretti
ha fatto un tentativo finale al 5. giro.
Watson ha mantenuto la sua traiettoria
¢ ha piegato verso l'interno. Una colli-
sione era inevitabile, La ruota anteriore
della Lotus ha urrato il fianco della Bra-
bham proprio davanti alla ruota poste-
riore ed entrambe le macchine hanno fatto
un testa-coda, uscendo di pista, con i mo-
tori spenti.

Nessuno dei due pilori poreva ripartire
senza una spinta, Andretti ha continuato
la sua corsa in 17. posizione, mentre Wat.
son si ¢ fermato ai box per far control-
lare il danno, & tornato in pista per altri
due giri, ma poi si & fermato definitiva-
mente con una macchina la cul manegge-
volezza cra sconvolta e anche la sospen-
sione posterioré non era piu a posto dopo
'incidente.

- al gran PATRESE

Dal punto di vista tecnico anche Mario
Andrewti avrebbe dovuto essere messo fuo-
ri corsa perché era stato spinto, ma gli
organizzator: non ne hanno tenuto conto
¢ cosi la Lotus ha continuato la sua
gara,

Per la Brabham & stata un'altra giornata
nera. Cosi come Watson si & fermato ai
box, lo ha tatto anche Niki Lauda, dopo
essere andato d:ritto nel tornante stretto
tutto da solo. L'zustriaco s: ¢ fermato ai
box, ntirando la sua vettura, che era ri-
mast2 senza freni, un problema che do-
veva assalire la maggior parte delle wvet-
wre pit u.ful:l su_questo circuito stretto

genza iungni reticili.
Era a. box che accadevano le cose pit
importanti di questa corsa. Dopo dieci

giri Bobby Rahal ha fatto rientrare la
sua Wolf per noie Ji alimentazione, |
meccanici hanno fatto cid che potevano,
ma non sono riusciti a risolvere 1l pro-
]'l']l'.'l'l'.l'.'l.

Dopo ancora alire fermate ai box, l'a-
mericano si & ritrato definitivamente. Pe-
ter Warr spicgava il loro problema con
una valvola nei serbatoi d: benzina difet-
tosa, che impediva che il carburante ar-
rivasse alla  wvaschetta di  distribuzione.
« La macchina ¢ rimasta ferma per tanto
tempo, le valvole si sono probabilmente
irrigidite ¢ non funzionano adeguatamen-
te », ha spiegato Warr,

Laffite seguiva Rahal nei box al 12,
giro, 1l suo problema era una cattiva
maneggevolezza, che secondo lui  potevs

essere dovuta all’'incidente. 1 meccaniai
nanno cambiato una ruota posteriore e
Laffite ha continuato. Era perd destinato
a ritirarsi pit tardi a causa di forti vibra-
zioni posteriori, che derivavano dalla tra-
SMIissione, aImenn cosi si credeva, poiché
non si poteva trovare danno alla sospen-
s1one.

Dopo quindici giri gia quattro mac-
chine si erano ritirate e altre due erano
molto indietro per essersi dovute fermare
ai box.

Jones era davanti a Scheckeer ¢ Ville-
neuve cominciava d'un tratto a cedere
finch¢ le tre macchine stavano lottando
duramente per il secondo posto. Anche
Tones stava rallentando,  poiché senza che
lui lo sapesse, una gomma posteriore stava
perdendo  aria. La macchina cominciava
sempre piu a sovrasterzare finché, al 18.
iro, Scheckter ¢ passato davanti, seguito
un giro dopo da Villeneuve, per la grande
a:oia del suo pubblico di casa.

Jones rimaneva arttaccato a Villencuve
con determinazione, mantenendo il quarto
posto per aleri otto giri, finché toccava a
Carlos Reutemann con la seconda Ferrari,
di passargli davanti, mentre davanti 2
lui la foila cominciava a dare in escande
scenza, quando Villeneuve superava Scheck-
ter, piazzandosi al secondo posto, perché
anche il sudafricano si trovava in diffi-
coltd con 1 freni surriscaldati.

Dietro a Reutemann, Daly stava dispu
tando un ottima corsa, tenendo a bada ia
Brabham di Nelson Piquet, 'unica Bra-
bham rimasta ancora in corsa, ma anche
quella aveva delle ditficolra.

Al 19. giro la Brabham cominciava ad
accusare noie di selezione di marce e
Patrese le ¢ passato davanti, per passare
al settimo posto, dmpum".i{: una buona
{'ﬂTSﬂI ]"l l:l;II NEssUNO 1[" Dl.]n'.."n..l :'.I'\.l"];.'?'..l:."‘"
di nulla.

Un'altra buona corsa era quella di Pa-
trick Depailler, il gquale, come al solito,
stava spremendo al massimo la sua diffi-
cile Tyrrell, ma perfino Depailler era co-
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l.a coerenza

MONTREAL non e stato modificato rispetto a quanto

abhiamo visto durante la gara del 24 sewembre, pur se in qualche punto

vi sono stati dei miglioramenti suggeriti dalla prima esperienza,

In parti-

colare sono state ben delimitate le vie di accesso ¢ di uscita dai box, ¢ meglio
sistemate le reti di protezione in qualche punto. La cosa pil importante,
ai fini della corsa, & stata la decisione di stabilire lo schieramento di parten-
za alla maniera di Montecarlo, vale a dire a scacchiera con tutte le macchine
in posizione sfalsata rispetto alle altre, ¢ non in lineca due per due. Cid
per permettere un piu largo distacco tra 'una e l'altra, ai fini di non avere
grandi intasamenti alla prima chicane, che resta il punto piu difficile del

circuito per | primi girt.

A questo proposito conviene rilevare come durante le prove si sia veri-
ficata una chiara infrazione alle norme vigenti, anche quelle codificate dalla
CSI, perché con 22 macchine ammesse alla partenza si sarebbero dovuto ave-
re al massimo 26 macchine in pista nelle prove mentre ve ne sono state
28. 1| che contraddice clamorosamente tutto quanto & stato sostenuto dalla
FOCA finora, e che aveva dato origine alla antisportiva e discriminatoria
abitudine delle prequalificazioni per coloro che non erano tra gl « eletti »,
Va a sapere dove sta di casa ia coerenza della gente della FOCA!

o e ~ s

Si .i:lrn'-r‘:edﬂl ad « Esfrarre » la Surtees di Beppe Gabbiani infilatasi nella
fanghiglia ai bordi della pista dopo un «dritto» nelle prove bagnate

stretto a fermarsi ai box al 17. giro,
perché le gomme tenere, che aveva deciso
di usare per la corsa, si rivelavano essere
troppo tenere. Cambiava i pneumatici an-
teriori ed era di nuovo in corsa ma ora
al 13. posto.

Quando la corsa st avvicinava a meta
distanza, il gruppo si cra molto sgranato.
Jarier si era distaccato in testa ed aveva
un comodo margine di vantaggio di oltre
30 secondi su Villeneuve, mentre dietro
la Ferrari Scheckter stava perdendo ter-
reno. Nonostante cid era in grado di stare
davanti alla Ferrari di Reutemann,

REUTEMANN
SBAGLIA" SCELTA

Prima della corsa Reutemann aveva de-
ciso di usare le nuove gomme Michelin
di diversa costruzione portate apposita-
mente per questa corsa, nella speranza che
la loro mescola pitt dura ¢ con 1 fianchi
pitt flessibili sarebbe stata migliore per
la corsa, sebbene le gomme normali, che
usava Villeneuve, fossero state pit veloci
nelle prove. La sua decisione si & rivelata
shagliata, perché le gomme di Villencuve,
dopo la fase iniziale con i serbatoi pieni,
si sono dimostrate adatte alle condizioni
della pista, mentre la macchina di Reute-
mann, benché andasse bene, non aveva
quel pizzico di aderenza in pit, che gh
avrehbe permesso di  accelerare |'anda-
tura e di avvicinarsi a Scheckter.

Dietro a Reutemann, Patrese aveva rag-
giunto e superato Daly e, si trovava in
sesta posizione e anche Rosberg si era
fatto strada, risalendo il lotto e superando
Daly, ma solo per fermarsi ai box con
la tiranteria del dosatore del gas rotta.

Gli ci sono volute diverse fermate ai box
prima che si scoprisse il danno, e ci0
gli ¢ costato ogni possibilitd di un buon
plazzamento,

Sembrava che la corsa fosse gia decisa,
ma il risultato arriva solo quando wviene
abbassata la bandiera a scacchi, come do-
veva scoprire il povero Jarier, Dopo circa
quaranta giri, 1l suo margine di vantaggio
cominciava a diminuire. Una piccola per-
dita nel radiatore dell'alio faceva uscire
il liguido sui freni posteriori e sulle
gomme. « La maechina cominciava a so-
vrasterzare fortemente e rimancvo senza
freni posteriori », ha detto Jarier, che non
aveva alcuna idea a che cosa il problema
fosse dovuto.

5t ¢ fatto un'idea aleuni giri piu tardi
gquando la pressione dell'olio cominciava
a variare ¢ al 49. giro tutto era finito
per il francese, gquando ha portato la sua
Lotus ai box con il motore spento, por-
tandosi dietro una nuvola di fumo.

Le tribune si agitavano per |'emozione
guando Villeneuve passava davanti citca
venti second: pit tardi per rivendicare la
posizione di testa. Il giovane canadese
conservava il comando in modo superbo.
Aveva un margine di vantaggio di 15 se-
condi su Scheckter e ha disputato una
corsa prudente fino al traguardo,

E' stata una prima vittoria meravigliosa
per il canadese sul suo terreno e pian-
geva guando saliva sul podio per ricevere
il trofeo dalle mani del primo ministro
Trudeau: « E’ il giorno pia felice della
mia vita», ha detto non sorprendente-
mente, mentre aggiungeva che la sua mac-
china si era comportata in modo perfetto
per tutlia la corsa.

Scheckter & arrivato secondo, dando un
altro successo al Canada e gioia a Walter

| il sequestro F. ‘I|

MOLTI PUNTI OSCURI
2 MILIARDEFANTASMA

Rapito
per errore

BUSSI?

CAGLIARI « Ci vogliono due miliardi », La richiesta di riscatto per l'ingegner
Bussi, il tecnico della Ferrarl rapito mercoledl 4 ottobre nella sua villa di Villa
Simius, ¢ giunta con una telefonata anonima alla redazione del quotidiano caglia-
ritano « Tutto ». La voce, contraffatta, ha dettato un messaggio nel quale si dice
fra 1'altro che non vi & intenzione di coinvolgere nella vicenda la Casa automobili-
stica. La telefonata anonima ha cosi smentito la notizia pubblicata da un altro
quotidiano sardo secondo la quale i banditi avrebbero richiesto direttamente a
Maranello i1 riscatto per la liberazione dell’ingegnere rapito. Notizia che del resio
era stata gih smentita dalla direzione della Ferrari immediatamente interrogata
dagh inquirenti.

11 sequestro di Giancarlo Bussi presenta risvolti piuttosto oscuri. Il tecnico
della Ferrari & persona pressoché sconosciuta in Sardegna, non ha nell'isola inte.
ressi di natura economica, sopraituito, non ne erano facilmente controllabili
movimenti dal momento che i suoi soggiorni sono sempre stati limitati nel tempo,
quasi sempre imoprovvisi. Cadono perd anche le argomentazioni che indicano il
rapimento dell’'ingegner Bussi come un sequesiro improvvisato. E' ormai accer-
tato che i banditi prima di fare irruzione all'interno della villa, si sono attardatl

in un lungo appostamento.

L'errore di persona sembra l'ipotesi pit attendibile, anche se la telefonata dei
banditi al giornale cagliaritano dovrebbe fugarla decisamente: la Ferrari non c'en-
tra, dovri pagare la famiglia; incaricato delle trattative dovrebbe essere il generale
Piero Piccio, cognato del Bussi e proprietario della villa di « Giadroni ». La tele-
fonata non & stata giudicata attendibile dagli inquirenti, ma l'interlocutore ha dato
'impressione di conoscere dettagli che comproverebbero il contrario.

Edda Viddoni, moglic di Giancarlo Bussi, non riesce a dare una spiegazione
dell'accaduto. « Non so in che riscatto possano sperare — ha deilo — non siamo
né industriali, né benestanti, viviamo dello stipendio di mio marito ». Ed eiffetti-
vamente & questa la cosa che turba maggiormente gli inquirenti. La consistenza
patrimoniale del tecnico della Ferrari, ¢ facilmente controllabile: nella sua busta
paga c¢'e scritto 830.000 lire, Uno stipendic che consente una vita senza dubbio
dignitosa, ma nulla pil. Del resto 'ingegnere Giancarlo Bussi @ ormai da troppo
tempo nelle mani dei banditi. Gli accertamenti in quesli casl solitamente durano
appena 24 o, a2l massimo, 48 ore. Il tecnico della Ferrari & invece prigioniero del
malviventi da circa una settimana: tropoo per polere ancora Ssostenere un cla-
moroso errore.

La drammatica vicenda di Giancarlo Bussi & appena agli inizi. E' sperabile che
tutto si risolva brevissimamente anche se si & propensi a credere in una lunga
prigionia, Viste le disponibilith finanziarie del Bussi, le tratitative s1 annunciano
difficili, ma soprattutto lunghe. Specialmente se | banditi non hanno intenzione
di cedere all'evidenza,

Salvatore Ciusa

\.
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Wolf, mentre Reutemann ha aggiunto alla
gioia di Ferrari un terzo posto in occa
sione della sua ultima corsa per il team
del cavallino rampante, ¢ con cid diven-
tava anche terzo nel campionato mondiale.

Patrese occupava un notevole quarto
posto alla fine, concludendo cosi la sta-
gione turbata della Arrows con una nota
pitt che positiva, mentre Depailler ha
fatto un brillante « comeback », superan-
do Derck Daly e piazzandosi guinto, Da-
lv ha ottenuto il suo primo punto mon-
diale con il suo sesto posto dopo una cor-
sa che meritava la fiducia che il suo
team ripone in Jui per il futuro, Pironi si
¢ piazzato al settimo posto, facendo si
che entrambe le Tyrrell arrivassero alla
fine, i suoi tempi sono drasticamente au-
mentati verso Ja fine, guando anche lui
accusava noie con 1 freni e con la gom-
ma anteriore sinistra, che causava un forte
SOLLOSLerzo.

HUNT
NEL FANGO

Patrick Tambay ha classificato la sua
McLaren all'ottavo posto nell'ultima corsa
della vettura. Lui cosi come il suo com-
pagno di squadra aveva grosse nole con i
freni. Ma Tambay & riuscito a tenere la
sua macchina in pista, mentre la corsa
di Hunt si & conclusa nel fango nel tor-
nante stretto al 52, giro. E' saltato git
dalla macchina, e nonostante la richie-
sta dei commissari i non attraversare
la pista, lo ha fatto ed & tornato ai box,
ma il commissaric non ha subito lo stes-
so destino di quello dell’anno scorso, che
aveva tentato i impedirgli di attraver-
sare la pista, cioe di essere stato picchiato

—

da Hunt. Entrambe le McLaren accusa-
vano anche problemi di maneggevolezza,
spicgate dopo la corsa da gomme poste-
riori desciappate.

A solo tre second: da Tambay si &
piazzato lo sfortunato Jones, il quale era
tornato in corsa dopo che si era fermato
ai box per cambiare una ruota posteriore
forata con un nuovo treno di gomme, ¢
ha detto che la sua vettura aveva poi un:
meravigliosa maneggevolezza. E deve es.
sere stato cosi, perché nonostante avessc
noiec ai freni, che lo costringevano a r.-
manere in terza, ¢ avesse poi perso del
tutto 'uso la quinta, egli ha realizzaio
il giro pit veloce in corsa.

A un giro Mario Andretti & stato clas-
sificatc decimo, mentre Piquer & arrivato
undicesimo, nonostante la perdita della
seconda e quarta marcia, concludendo la
corsa con un motore che suonava tutt'al
tro che sano, dovuto alla rottura del tubo
di scarico.

L'unico altro ad essere stato classificato,
per aver coperto la distanza sufficiente,
era Jabouille, nonostante una lunga fer-
ata ai box per spurgare il liguido dei
freni, ha piazzato la Renault a cinque
giri dal vinecitore. Ma anche prima della
fermata la macchina era terribile da pilo.
tare, cosi ha detto Jabouille,

Anche Rosberg ¢ arrivato al rtraguardo.
ma troppo distaccato per essere classifi-
cato, Dieci macchine non sono state clas-
sificate su ventidue, di cu1 i1l pia stor-
tunato deve essere stato Fittipaldi, il
quale, grazie a Stuck, ha avute rovinate
le sue possibilitd gia nella prima curva.
Sembra che ancora non si sia imparata
la lexione di Monza!

Jeff Hutchinson



IMPRESSIONANTE RUSH FINALE A MONTREAL
DOPO LE PROVE BAGNATE DEL VENERDI, COL CAM-
PIONE DEL MONDO ANDRETTI UN PO’ SCARICATO

L'ultima ora infernale

MONTREAL L'ultima decisiva ora di
prove di questo ultimo appuntamento mon.
diale & stata indubbiamente la piit bella
dli tutta 1'annata che ha visto trionfare
Mario Andretti.

I 28 piloti in gara, che al venerdi e
alla piima ora di sabato avevano sempre
girato sotto l'acqua (a parte l'ultima mez-
z'ora delle prove non cronometrate di
sabato) si sono dati una battaglia spietata,
stupenda, che ha entusiasmato piii di un
Gran Premio. Alla fine di sessanta minuti
t allo spasimo », dalla nuova (discussa)
pista di Montreal & saltato fuori Jarier e
la solita Lotus, ma prima di lui erano
statl altri sel pilotl ad essere in « pole »,
esattamente Jones, Lauda, Villencuve due
volte, Scheckter, Watson e Andretti.

I « magnifici seli» hanno dato wvita ad
un duello sul filo del centesimo di se-
cundo che ha fatto vivere, ai tanti spet-
tatori  infreddoliti, momenti esaltanti.
L'ultima declsiva « zampata » da leone 1'ha
data Jarier a 10 minuti dalla fine. I1 suo
tempd da « pole position» & stato di
1'38"015. Dice il francese, che ha sosti.
tulto lo scomparso Peterson:

« Quando ho fatto il tempo ho incontrato
sulla mia strada due macchine che stavano
rallentando per entrare ai boz, alirimen-
fi... ». Altrimenti, diciamo noi, avrebbe
potuto scendere sotto 1'1'37"'00, un limite
che sembra irraggiungibile su questo tor-
tuoso traceclato, ma che invece ha dimo-
strato come alle Lotus sia permesso tutto.

E' manecata all'appuntamento la Lotus
numerc 5 del campione del mondo An-
dretti, forse un po' rilassato dopo il titolo
mondiale matematico di Monza, forse per-
ché qui ha potuto provare poco (come
tutti d'altra parte). E' solamente nono,
una posizione che non si addice ad un
campione del mondo. Il tempo di Mario
va forse spiegato con un imperfetto as-
setto, volute da Andretti, che con la pista

col super

JARIER

Andretti con il suo occasionale compagno Jarier.
Il francese & piaciuto molto a Chapman, che po-
trebbe inserirlo in un team ' B ' Lotus 79 la prossi.
ma stagione con Rebaque ed il ripescato Keegan

MONTREAL . L'ultima ora di prove al circuito di
Montreal & stata uno spettacolo nello spettacolo. Abbia-
mo cronometrato ai box della Brabham-Parmalat i tempi
dei migliori piloti, e ogni 10 minuti abbiamo fatto una
classifica. Nella tabella che segue vi presentiamo la se-
guenza dei miglioramenti fatti dai piloti durante i 60
minuti delle prove di sabato:

Jarier: 1°43"19, 1'417'01, 1'407'94, 1'40"'25, 1'39"'24,
1'38"'50, 1'38"015.

Scheckter: 1°43'20, 1'42"10, 140”51, 1°39"31. 1
3901, 1'38”62, '38"'026.

Villeneuve: 1'43797, 1'41"'74, 14020, 1'39782. 1
39705, 1°38"39, 1'38"230.

Watson: 1’4291, 1’3997, 1'39"21, 1'38"'88, 1'38"'54,
1'38"417.

Jones: 1'41"83, 1’40785, 13970, 1'39"60, 1'39"'00,
1'38"'861.

Fittipaldi: 1'43"086, 1'42"08, 1'40"94, 1'40"45, 1"
40°00, 1'39"00, 1'38'"93D,

Lauda: 1'41"'83, 1'41"29, 1'40"35, 1'40"'07, 1'39"98,
1'39"55, 1'39'40, 139'02.

Stuck: 1'43"'52, 1'43707, 1'42"'58, 1’4098, 1'40"56,
1’39727, 1'39'081.

Andretii: 1'43"02, 1'41"67, 1’4107, 1'39"56, I
3941, 1'39"'236.

Laffite: 1'42"29, 1'42"09, 1'40"78. 1’3999 1'39"54,
1"39"381.

Reutemann: 1'43700, 1'42"'26. 1'41"'86, 1'40"65, 1
3968, 1'39"53, 1'39"455.

Patrese: 1’4302, 1’42708, 1'41"'85, 1'41701, 1°40"'32,
1739”55, 1'39°491,

Depailler: 1'43"07, 1'41"'55, 1'39"68. 1'39"§19,

Piguet: 1'42°°33, 1'41'82, 1’4075, 1'40"28, 1'40"26.
1'39""'70, 1'39"624.

Hunt: 1'45''96, 1'45790, 1'4230, 14200, 1'41''57.
1’4099, 1'40"'970.

Rischiata la non qualificazione delle
BRABHAM per errore di MURRAY

® Al termine della prima giorna-
ta di prove le tre Brabham Par-
malat non erano qualificate. Una
debacle incredibile, perché & suc-
cesso? Si  chiedevano in  molti.
Tutte & dipeso dalla mancanza
dell'ing MURRAY al Glen. Era
rimasto a casa a Javorare dietro
la nuova mecechina che sara pron-
ta alla fine del mese di ottobre
¢ che m:rspiter.i» il nuove moto-
re a V 60" di Chiti, in lavorazio-
ne all’Autodelta. Murray, se fos-
se stato presente, avrebbe potuto

Glen dopo che questi avevano fat-
to solamente 150 km e la conse-
guenza & stata la rottura della
pompa dell'olic di Lauda e dell’
alserino  dello  spinterogeno  di
Watson. Quando Murray & arri-
vato a Montreal tutto il team e-
ra nero. Murray ha deciso di fare
gli stessi assetti che le macchine
avevano in Austria, vista la piog-
gia che cadeva a dirotto, ma ha
fatto un errore madoraale ¢ guan-
do se ne & accorto era troppo
tardi. ™Non ha tenuto conto per

Zeltweg, anzitutto per i rapporti
necessari. Inoltre 'asfalto  di
Montreal ¢ molto liscio, lucido.
Con la pioggia & come uno spec-
chio scivoloso, non solo per il ti-
po di asfalto ma anche per la
quantita di polvere e fango che
cola in pista (quello di Zeltweg
¢ rugoso). Percido le tre Brabham
Permalat sono Ffinite in fondo al-
la classifica venerdi. Poi, con il
el tempo dell’ultima ora di sa-
bato, tutto si & aggiustato, con

scivolosa non ha dato il risultato che ci

51 aspettava.

Scheckter & stato stupendo, al parl di
Jarier. Ha guidate con la grinta che ﬁli
conoscevamo ma che qui ha avuto dello
strabiliante, e che ha fatto esclamare al
Suo patron Woll: « E adesso uno come
quesio dove lo ritrovo? .

Due macchine con « scarpe » Goodyear
in prima fila. Le prime Michelin sono del
canadese Villeneuve, che & stato superiore
allo spento compagno di squadra Reute-
mann che & solamente undicesimo. Ville-
neuve ¢ andato fortissimo ha ripetutamen-
te fatto suo il record sul giro facendo
impazzire d'entusiasmo 1 suoi fans fin-
ché un « maleficon Jarier non gli ha
tolto la soddisfazione pia grande.

Watson, anche lui lungamente in testa
durante 1'ultima decisiva ora, & in se.
conda fila. In quinta posizione Jones, che
sta [acendo con la Williams un finale di
stagione veramente rimarchevole, e che
sta dando grandi soddisfazioni a Frank e
agli Arabi che, proprio alla luce di questi
« exploits » hanno dato il benestare per
la seconda macchina che sarh guidata da
Regazzoni.

# Non complimentarti: potevo fare me-
glio di due o lre decimi, pensa che gquan-
do ho fatlo il lempo ho trovaeto sulla
strada Jarier che rientrava ai bor ». Cosl
mi dice Fittipaldi ottimo sesto, quando
¢l avviciniamo wper {felicitarci con lui.
Emerson ha veramente stupito tutti qui
a Montreal, la macchina ben curata da
Caliri (e al suo ultimo GP con Emerson)
e stata all’altezza delle migliori. Il tem-
po di Emerson, 1'38''930, & pit veloce an-
che di Lauda, un Lauda che onestamente
si pensava facesse meglio, ma che come
al solito non tenta nulla, e quando crede
che il limite sia giunto (a suo parere)
scende dalla macchina e smetle. « Tanfo
— dice — mnon si riesce Jare meglioy e

impedire che assurdamente si cam-
biassero i motori per la para al

per questo suo atteggimento gik diverse
volte & rimasto « Iregato ».

Tutto di qua e di 1& dalla pista sembrava
che ad ogni momento uscisse, ma alla
fine ha ottenuto a sorpresa I'ottavo tem-
po, quarta [ila davanti ad Andretti: par-
liamo di Stuck. Il lungo tedesco sprizzava
gioia da tutti i pori per l'exploit e di-
ceva che voleva finire la stagione in modo
superlativo e sperava che fosse proprio
qui a Montreal 1'occasione buona.

Le ostilita si erano aperte venerdi mat-
tina, dopo che notizie contrastanti (di cui
legzete a parte) sull'orario delle prove e
sulle pre-prove avevano tenuto tutiti sulle
spine.

Un cielo nero, con un forte vento _chu
sferzava i poco riparati box, e una plop-

® Non smetteva di piovere al
sabato mattina ed Ecclestone, per
cercare di rasserepare le facce
scure ai boxes, ad un certo mo-
mento ¢ venuto fuori con questa
dichiarazione: « Voglioc comunica-
re — ha detto — che la Brabham-
Parmalat-Alfa-Goodyear (ha no-
minato tutti gli sponsor) non
correrd questo G, P, in segno di
lutto... per la morte del Papa... ».
Ha riso anche Chiti che era pil
nero della pece...

® Visto che non smetteva di pio-
vere F. Williams ha fatto al sa-
bato martina prove di allenamen-
to con i suol meccanici per ve-
dere guanto tempo impiegavano a
cambiare le quattro gomme. Il

prima cosa che il cirenito di
Montreal non & come quello di

tempo migliore ¢ stato di 21™!

un sospiro di sollievo di tutto
il team.

gia diluviante hanno accolto i 28 parte-
cipanti al GP del Canada, con 22 soli
ammessi al via per decisione del « pa-
drino » Ecclestone.

‘Acqua a catinelle e una serie infinita
di uscite di strada innoeue hanno carat-
terizzato la prima giornata con un freddo
a 12-13 gradi che non mandava in tempe-
ratura le gomme.

Svettano le due Ferrari alla fine dei
primi novanta minuti, prove iniziate con
venti minuti di ritardo interrotte per I'u-
scita di strada di Gabbiani. Poi sono
usciti anche Villeneuve, Rosberg, Piquet,
Regazzoni, Scheckter, Arnoux, Rebaque,
Bleekemolen. Tutti sono rientrati pieni di
fango, esclusi Regazzoni e Rahal nella se-
conda sessione, che hanno rovinato molto
le vetture & che hanno dato molto lavoro
al meececaniei.

Reutemann e il miglior « motoscafista »
con il tempo di 2°02'578. Lo seguono
Villeneuve, Stuck, Pironi ¢ Rosberg. An-
dretti & sesto davanti alla prima delle
Brabham-Parmalat, quella di Piquet che
non ascolta | consigli del « collaudatore »
Lauda e fa meglio di tutti i suof com-
Pagni.

Bella prova di Gabbiani che & lunga-
mente quinto assoluto, poi passa alla fine
decimo. Merzario & quingicesimo, mentre
Patrese — che non ha potuto fare granché
dovendo lavorare sulla macchina — ha a
sorpresa il penultimo tempo. Deludpno
quattro « grandi ». Lauda, 24. e quindi non
qualificato, Hunt, Depailler e Laflite, nel-
le ultime posizioni. Nessuno manda gii
la pista nuova sotto 1'ascqua, Lauda accusa
il telaio (mai parlare male delle gomme
Goodyear...), mentre salta agli occhi im-
mediatamente che il colosso di Akron non
ha gomme da pioggia non avendo mai cu-
rato questa gomma ¢ dedicandosi solo alle
slicks da tempi e da gara per battere
« 'odiata » Michelin, che invece da pro-



Vigilia nell’« ISOLA »

Le pre-qualificazioni

ai comodi di BERNIE

@ Gli organizzatori GP DEL CANADA sul nuovo circuito
#i Montreal avevano !'autorizzazione a [ar partire per
la gara 26 macchine, ma il « padrino » si & opyosto con
una telefonata da New York, dove si trovava in quel
momeanto con Lauda e il suo Lehar jet. Di sua iniziativa
ha giudicato che il eircuito nuovo & con commissari da
poca esperienza andava bene per 22 macchine e decisa-
mente che 26 erano troppe. Gli organizzatori, tremanti
di paura perché hanno un contratio in mano di cinque
anni € hanno paura che Ecclestone non lo rispetti in-
ventando chissi quale scusa, hanno ceduto per non ve-
dere andare in fumo i lero due milioni di dollari cha
hanno Iinvestito per fare questa pista.

@® In Austria venne fatta una sessione di PREQUALIFI-
CAZIONI 2er un sclo pilota in pit rispetto ai partenti,
qui a Montreal dove ve ne eranc ben 6 {erano 7T ma Lun-
ger non ha provato) non sono state fattz le prequalifica-
zioni. Sembra assurdo ma tant'd! In una pista omologa-
ta al massimo per 26 macchine hanno provato 28,
alla faccia della sicurezza tirata in ballo dal sig. Eccle-
ston2. Ma perché stavolta il padrino ha cambiato me-
tro? semplica. Aveva in pista la terza macchina di
Piquzt (contro il parere dell"ing. Chitil) ¢ non poteva
rischiare che Pigquet non st qualificasse. (Dopo la wvalizia
di soldi che ha portato della Brabham...).

Al circuito canadese
in metro e pullmino

® Una serie di pullmini della Labatt, la «brasserien
che sponsorizza il GP del Canada, faceva la spola fra i
rincipali alberghi della citta e il circuito. Venire in-
fatti in macchina era scomodo e tantl spettatori rag-
giungevano la pista con il metrd. I pullman della Labatt
erano perfettamente organizzati con radio sintonizzata
con | box per l= notizis e un frigidaire con due qua.
lith di birre fresche (della Labait). Ma visto il freddo
si sarebbe preferito un caffé...

@ Per andare dai box dove I meccanicl lavorano alla
pista ¢'® cireca un Km., A Montreal, gli organizzatori
hanno istituito anche un servizioc motoscafi per far muo-
vera la gente utilizzando lo specchio d'acqua che du-
rante le olimpiadi servi per le gare di canoa.

LE PROVE con suspense

HUNT non rispetta
1] semaforo der boxes

® L'uscita dai box & indubbiamente il punto pih perico.
loso del nuovo circuito. E' infatti nella curva a sinisira
pii veloce del circuito dopo il via. Il direttore di corsa
ha fatto mettere una striscia gialla all'esterno e si e
raccomandato con i piloti di non andare oltra sulla de-

fessionista seria ha sperimentato non solo

dei qualificati & Laffite, ma si aspetta il

stra, perché & la tralettoria delle macchine che soprag-
giungono. Tanto per...smentirsi (come accusatore di si-
curezza) James Hunt & uscito non rispettando il sema-
foro rosso. E Bleekemolen ha fatto miracoli per non
investirlo.

@ Ufficialmente il circuito di Montreal « Isola di Notre
Dime » & indicato lungo 4500 metri. Slamo andati con
diverse vetlure a misurarlo, percorrendo la mezzeria del-
la strada come prevede il regolamento per misurare la
lunghezza di pista. 1l risultato & che risulta 4.245 metri.
Ecco spiegata la media esageratamente alta di Jarier in
prova: 165,28 kmh.

® PIQUET, durante le prove bagnate del venerdi e del
sabato, tutte lz volte che entrava in macchina pretendeva
di avere le suole delle scarpe asciutie. Ma non se le
asciugava da solo, come facevano Lauda e Watson: Sse
le faceva asciugare da Tramonti.

® I box di Montreal sono baracche di legno dove [aceva
un freddo cane. L'ing. Chiti, noto [reddolone, ha por-
tato dietro { box la sua macchina e praticamente vl ha
vissuto dentro (con riscaldamento acceso} per tre giorni.

LAUDA non gradisce
I’ humour di JACKIE

@ Con un gran sorriso si avvicina STEWART a Ecclesto-
ne ¢ a Lauda, che & insleme a Walson al sabato mat-
tina, quando sta ancora piovendo, li interpella cosl:
« Cosa Tale voi due ferml qui? Andate all'aeroporto e ri-
partite per I'Europa tanto non vi qualificate ». Poi, rivolto
a4 Ecclestone: « C’'¢ un aereo per Londra alle 18,30 fai la
prenolazione cosi passi la domenica in  famiglia... ».
Lauda ha alzato le spalle scocciato, Ecclestone bonaria-
mente lo ha scacciato, mentre il solo Watson rideva di
gusto alle battute dell’'ex campione del mondo.

Pensando al futuro

Due BRABHAM nuove
BT-47 (Cosw) e BT-48 (Alfa)

® Sono in molti a glurare che il contratto fra Eccle-
stone e I'Alfla Romeo sia gia stato sottoscritto, ma
questa volta ha ragione l'ing. Chiti che lo nega. Con
il Presidents Massacesi Ecclestone si incontrera in set-
timana e dovri cedere su diversi punti se rivuole i mo-
tori dell'ing. Chiti, primo fra tutli che 1°Alfa Alfa corra
quando Massacesi e Chiti lo riterranno opportuno. In-
tanto due sguadre si sono fatie avanti per avere nell'80
i motori a V-60 dall'ing. Chiti (che potrebbe anche pen-
sare di diventare un Cosworth made in Italy). Questo
perché sl ipotizza in Inghilterra che la Brabham BT48
sardh la prossima macchina a motore Alfa ¢ che la
BT47 potrebbe avere un motore Coswarth.

® Quando Scheckter (che non sapeva l'italiano) passa
davanti ai gilornalisti italiani che lo salutano risponds2
in perfetto italiano « ciao, ragazzi came va? » e prosegue
ridendo come un matto. Z'¢ chi giura che abbia fatto
un corso accelerato d'italiano... Jody splega: « A casa
mia a Montecarlo tutte le mattine viene un maesiro
i'italiano che mi insegna la vosira bella langue ».

® 11 GRAN PREMIO DEL CANADA

| Spiccioli dai BOXES |

Di moda in F. 1

i «ragazzi con la valigiar

& Li chiamano « I RAGAZZ]I CON LA VYALIGIA ». Sono
i nuovi arrivati in F. 1 che portano valigie di soldi. Di-
cono ¢hs la valigia pil bella da vedere sla quella di De
Angelis. Se ne parla molto ma in realta non la vede
nessuna. Gli altri « con valigia » sono Gabbiani e Piguet

& Abbiamo scoperto un‘altra « dote » del padrino, quella
di latin lover, qui in America era altorniato da tre belle
ragazze. Una & la sua segretaria che lo segue sempre,
I'altra & una ex coniplietta di PlayBoy, sua abituale
accompagnatrice, la terza e l'ultima fiamma: una bruna
bellezza italiana.

@ FITTIPALDI & rimasto male quando ha wisto il cir
cuito di Montreal, € ha detto che non gli sembra nep.
pure valido per la F. 3. Immaginiamo per la F. 1.

La CSAI non conosce
MERZARIO costruttore

® La nostra CSAI sempre assente, si & dimenticata di
mandare gli aggiuntivi del libretto giallo della FIA =z
Mearzario che, hene o male, & pur sempre un costruttore
inel caso che Serena non lo sappia). Il risultato & sta-
to che Mserzario ha realizzato i radiatori dell'olio come
andavano una volta. Poi, quando li ha visti sulla Fer-
rari, ha chiesto a Tomaini come mal, perché a lui risul-
tava che in quel modo non s5i potessero fare. Tomaini
ha fatto vedere l'aggiuntivo mandato dalla CSAI e tutto
si 2 chiarito. Il neo presidente-vacanziere della CSAI eo
noste solo Ferrari, gqualche volta 1'Alfa. Non conosce |
piloti italiani (vedi caso Patrese) e non sa che c'é un
terzo costrutiore che & gquello che avrebbe pili bisogno dt
tutti, s2 la CTSAI fosse un organo responsabile.

Le regole F.O.C.A.

non valgono per I’Arrows

@& Sombra confermato che il ritiro del team ARROWS
come concorrente al Glen per 1'affare Patrese, sia stato
barattato con l'ingresso alla FOCA, ma f[orse non nal
modo spiegato lo scorso numero. Ecclestone avrebbe ga-
rantito al team Arrows che li avrebbe fatti entrare alla
FOCA, nonostante che dopo Ia sentenza del giudice in-
glase (quella che condannava il team Arrows) in pra-
tica la squadra di Oliver abbia perso anche | punti
presi da Patrese perché ha corso con una macchina co-
piata quindi non sarebbe per la FOCA un costruttore.
La Arrows era un Shadow per il giudice e lo avrebbs
dovuto esssre anche per la FOCA. Ma Ecclestone ha ga-
rantito che se ne dimentichera al momento di discutere
i nuovi ammessi. Intanto, per premio, ha fatto dare a
Oliver ¢ C. le gomme Goodyear per il prossimo anno,
agziornate e competitive.

® REUTEMANN ha detto in Argentina di aver regalato
1000 dollari ciascuno ai meccanici Perrari dopo la wvit-
toria americana. I meccanici aspettano...

notizie a cura di G. CEVENINI

® Molito gentili gli organizzatori di

le slicks ma anche le gomme da acqua e
anche le intermedie che sembra non esi-
stano neppure in Goodyear.

Un'ora di riposo ¢ poi via. Plove a tratti
e invece delle pomme da pioggla =i va con
le intermedie. Una selva di usecite di strada

tutte innocue o quasi. Piquet piega la
sospensione anteriore destra e per lui le
prove [iniscono presto, Daly, Pironi e

Rosberg escono due volte a testa, Gabbiani
porta il suo record di uscite a 5, Arnoux
va a4 erba, Tambay rompe un raccordo
dell'olio, di Rahal e Regazzoni vi abbiamo
detto prima. Ultimo brivido & per una
useita di strada di Scheckter, molto
« bella » ma innocua.

Alla fine della giornata, quando un di-
spettoso sole illumina il villaggio olim-
pico e l1'area dell’Expo del 1867, non si
parla di Reutemann e Villeneuve, c¢he con
il tempo di 1'57''940, e 1°'58''G05 sono in
testa, ma di Lauda, Watson e Piquet...
Che hanno fatto i tre alfieri della Bra-
bham Alfa? Semplicemente non sono qua-
lificati. Chiti si fa piccolo piceplo, Lauda
dice che la macchina & una... (censura),
Watson allarga le braccia sconsolato, Pi-
quet & esterrefatto, forse perché ha seguito
i consigli del « collaudatore» Lauda...
Fa‘to sta che se al sabato dovesse piovere
cooo@e ha fatto al venerdl e quindi 1 tempi
nt . dovessero migliorare, rimarrebbero
funr! dalla gara Lauda, Watson, Piquet,
Reaaque, Rahal e Bleekemolen.

Ma ritorniamo in wvetta alla classifica.
Dietro alle due Ferrari-Michelin c'® An-
dretti, distaccato di poco pli 4di un se-
condo da Reutemann, poi Stuck in gior-
nata di wvena, Scheckter, Jarier, Jones,
Lialy, Pironi e Patrese, che ha finalmente
messo a punto la macchina e che & stato
accreditato del tempo di 2'00"861. Gab-
biani, sempre in forma sotto 1'acqua, &
tredicesimo, Merzario ventesimo. Ultimo

sole di sabato, mentre alcuni fanno ri-
corso allo stregone della ploggia affinché
piova ancora.

Stewart va da Ecclestone e gli chiede a
¢he ora rtientra a Londra sabato sera,
dato che non si qualificherd. I1 ghigno
di Bernie & tutto un programma.

Di coloro che occupano le prime cingue
fila vi abbiamo parlato in apertura di
questo servizio. Infatti, grazie alla pioggia
che cessa, l'ultima ora & decisiva per
tutti, quello fatto sino a quel momento
non vale nulla, Lalfite, pur con dei pro-
blemi di aderenza, riesce ad ottenere il
decimo lempo € parte a fianco di An-
dretti. Il francese ha fatto meglio di
Reutemann che nonostante la Michelin
|'abbia abbondantemente rifornito di gom-
me da tempi, & opacdo e sembra pguardi
di pitt 1a Lotus di Jarier che la sua Fer.
Tari.

Reutemann riesce per un soffio a stare
davanti a Patrese, facendo fermare i cro-
nometri proprio all'ultimo giro sui 139"
455, Riccardo farh 36 centesimi di se-
condo peggio: & un Patrese stupendo quello
che abbiamo visto sulla stretta pista, un
Patrese che ha dato l'anima ed & stato
sempre fra i primi. Solo sul finite @
rimasto senza benzina Iungo il circuito
¢ non ha potuto mantenere quel quarto
posto che aveva sino a quel momento.

Piquet fa miracoli, & quattordicesimo
dietro a Depailler, precede Daly, Amoux,
Tambay, Pironi, lo spento Hunt, Rahal,
Rosberg e Jabouille. Sono questi i 22 che
partiranno per la gara. Rimangono fuori
Regazzoni, con wuna macchina che dopo
I'incidente di wvenerdi wva storta, Gab-
hiani senza motore ¢ Senza gomme, come
Merzaric e Stommelen anche loro fuori,
assieme a Rebaque ¢ Bleekemolen.

g. c.

99, Lo speaker

& stato il ceatesimo Gran Premio dispu-
tato da Carlos Reutemann, che era pe-
rd convinto di essere arrivato a quota
francese Jean Charles

Laurens gli ha dimostrato con le sue

statistiche che era invece a quota 100,
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MONTREAL, per ructi i team hanno ap-
prontato a sorpresa delle belle roulottes,
Poi, dopo che ne avevano preso possesso
I vari teams, € passato uno sconosciuto ad
incassare... costavano 330 dollari ognuna,
in parecchi hanno rinunciato.
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Un'immagine fortuita e singolare: una tripla esposizione del fotogramma
ritrae l'uscita della Ensign di Daly, nelle prove del sabato a Montreal,
durante la sua piroetta, una delle tante sul circuito fradicio "d'acqua
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MONTREAL - Grande « rumore » qui in Canada durante la settimana
prima del G.P. per una notizia (falsa) che ha fatto il giro di tutta
I"America. La notizia diceva che Reutemann non aveva ancora fir-
mato per la Lotus e che sceglieva di andare alla McLaren. Il posto
di Reutemann alla Lotus sarebbe stato preso da Jarier, oppure addi-

rittura da Giacomelli che aveva, nel ¢aso solo di avere la Lotus, uno
sponsor da 600 milioni, A suffragare la ridda di notizie ci sarebbe

stata una dichiarazione della mo-
glie di Reutemann che avrebbe

detto che «La Lotus gli fa pau- |

ra... ».

Da quel momento € stato uno
scatenarsi di voci, c'era la que-
stione dei soldi che deve portare
Reutemann alla Lotus (lui nega)
e tutto era in discussione.

Abbiamo parlato con Chapman
e con Andretti. Ambedue ci han-
no detto che si trattava di «fan-
tasie di voialtri giornalisti», sia-
mo allora andati a cercare di ca-
pire la fonte di una notizia del
genere. Abbiamo scoperto che
era tutta una manovra di un
gruppo di amici di Jarier, per
cercare di mettere del malanimo
in squadra e in questo modo
far andare il francese alla Lotus
al posto di Reutemann.

Gli amici di Jarier avevano mo-
bilitato la stampa amica dando
queste informazioni e mettendo
ad arte mezze voci in giro. Nel
frattempo contrattavano sponsor
per far avere i soldi a Jarier
(300.000 dollari) che gli avrebbe-
ro permesso di guidare la mi-
glior macchina che c'® oggi nel
giro della F, 1.

® Il miglior allievoe della scuola di pi-
lotaggio di Mosport & stato quest’anno
KIP PENSKE, figlio di Roger Penske
che prima di diventare costruttore e
promotore & stato pilota di grande valo-
re. Secondo listruttore John Powel, il
giovane Kip Penske & stato sorprenden-
temente migliore di totti gli aleri al-
lievi

Squadra-Lotus bis
REBAQUE
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DOPO LE « BOMBE» RIENTRATE USA

SI DELINEA I.A FORMAZIONE DELLE

SQUADRE (E SPONSOR) PER IL 79

KEEGAN

MONTREAL - La notizia bomba della
settimana a Montreal, in chiusura di
campionato, & la seconda SQUADRA
LOTUS forte forse di ben tre piloti,
che affiancherebbero REUTEMANN ed
ANDRETTI a partire dai G. P. euro-
pei del 1979.

La seconda squadra & composta sicu-
ramente da REBAQUE, che ha ac
quistato ben due Lotus 79, da KEE-
GAN che ne ha acquistata un'altra,
mentre dopo la bella prestazione di JA-
RIER, sia al Glen che a Montreal, c'¢
una forte corrente di amici e lo stesso
Chapman che vorrebbero vedere il fran-
cese sulla ‘Lotus anche il prossimo anno.

Il problema sono i soldi. Perdo Reba-
que e Keegan possono pagare, mentre
Jarier sembra abbia meno possibilita e-
conomiche degli altri due. Ma se trova
lo sponsor giusto, il prossimo anno si
potrebbero avere ben cingque Lotus in
pista, ¢ sarebbe un record, da quando
la Ferrari ha rinuaciato a questo ruolo.
Nelle officine Lotus si sta lavorando a-
lacremente. Una squadra lavora dietro
la nuova « Lotus 80 » senza ali, che
sfrutta in pieno il « tubo Venturi ». Al-

SQUADRE-MACCHINE-PILOTI-SPONSORS '79

SQUADRA PILOTI 78 PILOTI *79 SPONSOES
LOTUS (80)  Andretti-Peterson Andretti- Valvoline, Olympus
GY Reutemann
LOTUS (79) Rebaque, Keegan,
(squadra B) Jarier
TYRRELL Depailler-Pironi De Angelis, ABC Television
GY Watson, Rosberg?

Giacomelli?
E‘[;LA-HEN Hunt-Tambay Tambay, Watson? Loewenbrau
ATS Mass-Rosberg Stuck-Cheever ATS
{B;F‘IHAEHAM Lauda-Watson Lauda-Piquet Parmalat (Brahama)
FERRARI Reutemann: Scheckter- Fiat
Michelin Villeneuve Villeneuve
COPERSUCAR Fittipaldi Fittipaldi Copersucar
GY (Hoffmann)
RENAULT Jabouille Jabouille-Pironi Elf
Michelin
SHADOW Stuck-Regazzoni Lammers-Ongais  Villiger
SURTEES Brambilla-Keegan Gabbiani? (Beta, Durex)
EELF Scheckter Hunt (Rahal) Waolf
ENSIGN Ilckx-Daly Daly Tissot?
LIGIER Laffite Laffite-Depailler Gitanes
WILLIAMS Jones Jones-Regazzoni Saudia
GY
ARROWS Patrese- Patrese-Mass- Warsteiner
GY Stommelen Sheene?
MERZARIO Merzario Merzario-

Colombo?

-r;h.: con « GY » le squadre che avranno la fornitura speciale dalla Goodyear

tre due stanno lavorando per le macchi-
ne da vendere ai piloti che abbiamo det-
to prima. Le due o tre Lotus 79 della
fconda squadra dovrebbero debuttare
o in Sudafrica o nel primo dei G. P.
europei del '79, quello di Spagna al Ja-
rama,

Dopo la bombaLotus wvediamo ora le
altre notizie del mercato piloti, inizian-
do da una firma di contratto che ¢ av-
venuta lunedi dopo il Glen: quella di
REGAZZONI che dal prossimo anno
sara con WILLIAMS, dal momento che
Frank ha ottenuto il beneplacito dai
sauditi per la seconda macchina, auspice
anche la bella prestazione di ]él'HES in

America.

La nuova macchina sta per esscre ap-
prontata nelle nuove officine di Frank
raddoppiate come capaciti e se ne do-
viebbero vedere ben tre (una di riser-
va) a partite dal G. P. del Sudafrica
79, 1 padroni della Saudi hanno tassati-
vamente voluto che sulla macchina non
ci fosse nessuna scritta pubblicitaria di
nessun genere, solo «Saudis.

Altra novita che & scaturita in setti-
mana, ¢ la firma da parte di CHEE-
VER che ha trovato uno sponsor e che
correra la stagione prossima insieme a
STUCK sull’ATS. Alla squadra tedesca
andranno il prossimo anno a lavorare per
lo sviluppo della vettura Joe Ramirez
ex-Tyrrell ai tempi di Stewart e mol-
to probabilmente anche l'ing. Caliri, che
abbandona la Copersucar perché il suo
contratto scade e arriva Bellamy (ex-Lo-
tus) con la nuwova macchina. E i due
noa vanno assolutamente d'accordo. Per
Fittipaldi comungue Caliri dovrebbe cu-
rare una GT Obrasiliana, sempre come
« Studio Fly ». Caliri, aveva la possi-
bilita di curare anche la SHADOW ma
I'incerta posizione finanziaria della squa-
dra lo fara optare per ATS molto pro-
babilmente., I soldi, assicurano alla Sha-
dow, perd ¢i sono. Villinger ¢ molto in-
deciso se continuare o meno, uno dei
due fratelli Villinger nen & favorevole
alle corse, comunque la Shadow il pros-
simo anno avrd come gid dicemmo il
numero scorso, LAMMERS che viene dal-
la F. 3 ¢ ONGAIS che porterd un mi-
lione di dollari, mentre c¢i sono tratta-
tive con una compagnia olandese che

potrebbe essere  interessata ad entrare
nella F, 1.
WATSON & al 90 per cento dalla

McLAREN, perché come si sa Ecclesto-
ne lo ha venduto mettendogli a dispo-
siztone la scelta di tre vetture | McLa-
ren, Williams e Tyrrell). Sparita la pos-
sibilita Williams, perché ha preso Re-
gazzoni, a Watson rimane solo McLaren
¢ con poche probabilitd per Tyrrell.

Stuck, che era prima scelta della Wil-
liams, ha detto no preferendo I'ATS. O-
ra con la questione Goodyear ha un dia-
volo per capello. Tyrrell & alla ricerca
di sponsor. Vuole tenersi Pironi, mo-
strando di sperare ancora nella ELF,
mentre la First National City Bank gli
ha gid detto di no al 90%%.

La questione DE ANGELIS & spino-
sa per Tyrrell che non ne wuole parla-
re. Forse vuol tenere il segreto fino all’

£t

annuacio della squadra. E cio vale anche
per il nome dello sponsor.

LAFFITE intanto ha definitivamente
firmato con la LIGIER per 1l '79 e fara
coppia con DEPAILLER anche se di
malavoglia. A fine novembre si vedra
la macchina nuova con motore Cosworth
e gomme Goodyear. La scelta delle co-
perture americane in Juogo della Mi-
chelin & stata obbligata dal weto Ferrari
ad altre forniture.

Per PIRONI la Casa francese Renault
¢ disposta anche a riscattare il contrai-
to Tyrrell. E probabilmente finira co-
si. La risposta di Tyrrell a Pironi & vi-
tale per Arnoux, che poteva andare lui
alla Renault a far compagnia a JA-
BOUILE per il '79. Comungue !'annun.
cio ¢ a fine settimana

Alla Renault stanno pensando seria-
mente di prendere JARIER nell’eventua-
litA di un «no» di Tyrrell per Pironi.
Jarier, con le due prove americane, si &
guadagnato la promozione. In settimana
si sapra chi sara 1l secondo pilota della
Renault '79.

Per HUNT e WOLF gia da parecchio
tempo & cosa fatta. Sara lui assieme a
Peter Warr a decidere se avere o no la
seconda macchina che wverrebbe affidata
a RAHAL. In seno alla squadra c'é¢ mol-
ta discussione in proposito. Hunt e
Postletwhite =non vorrebbero la seconda
vettura, Wolf preme.., e visto che & lui
che mette i soldi... Intanto Postletwhite
sta facendo le nuove macchine che de-
butteranno al G. P. del Sudafrica '79

L'ultima spiaggia per ROSBERG, che
& a tutt'oggi senza una guida per il pros-
simo anno, & la TYRRELL se il co-
struttore inglese non troveri niente di
meglio. Ma appare una eventualita re-
mota. GABBIANI il prossimo anno po-
trebbe correre con la SURTEES se tro-
vera uno sponsor che garantisce una de-
terminata cifra, mentre MERZARIO po-
trebbe correre con due vetture il prossi
mo anno sempre sponsorizzato dalla Flor
Bath ¢ dalla Masini assieme a Colombo

Giancarlo Cevenini

Salvata LONG BEACH
a febbraio

anche F. 1 in Messico

® Si torna a parlare del GRAN PRE-
MIO DEL MESSICO, ma stavolta in
termini concreti. Il rappresentante del-
lo sport automobilistico messicano, che
& anche candidato ad entrare nella nuo.
va CSI, vorrebbe almeno avere un Gran
Premio fuori campionato per febbraio,
subito dopo il Gran Premio del Bra-
sile, per tornare ad essere nel calenda-
rio ufficiale per il 1980,

® Il Gran Premio di LONG BEACH
¢ salvo, perché i tentativi di Las Ve
gas di agire in modo da far dichiarare
Long Beach non sicuro sono falliti. L'
organizzatore della gara, Chris Pook, e-
ra a Montreal ed aveva un largo sorri-
s0. Long Beach & in calendario il pri-
mo di aprile ma & probabile che la data
sia spostata all'otto aprile,
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